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Streszczenie: Transport tadunkow szybko psujacych si¢ jest regulowany dos¢ szczegotowo. Uwzglednienie
tych regulacji ma kluczowe znaczenie podczas doboru technologii przewozu tych tadunkéw. W artykule
scharakteryzowano aktualnie obowigzujace regulacje prawne przewozow tadunkow szybko psujacych si¢ oraz
odniesiono je do opracowanej metody doboru multimodalnych technologii transportu tadunkéw szybko
psujacych sig, ktora zostata opisana m.in. w [3] i [4]. Przedstawiono przyklady uwzgl¢dnienia uwarunkowan
prawnych przy doborze technologii transportu, za pomoca tej metody. Jak ustalono dla analizowanych tadunkow
kluczowe znaczenie ma temperatura i czas transportu. Ponadto istotnych jest szereg innych uwarunkowan ich
bezpiecznego transportu.

Stowa Kkluczowe: tadunki szybko psujace si¢, uwarunkowania prawne, Umowa ATP, dobor
technologii transportu

1. WSTEP

Cecha tadunkéw szybko psujacych si¢ jest niska podatno$¢ transportowa i magazy-
nowa, aby zapewni¢ prawidtowa dostawe tych tadunkéw zadowalajacej jakosSci nalezy,
przy doborze technologii transportu, uwzgledni¢ ich cechy i wtasciwosci, wymagania
okreslone przez odbiorcow, a takze szereg wymagan prawnych dotyczacych transportu
tadunkow szybko psujacych si¢ [8]. W pracy [3] wykazano, ze dla prawidlowego doboru
technologii transportu tych tadunkow, w tym $rodkow transportu nalezy uwzglednié
przede wszystkim:

» dopuszczalny czas transportu dla danego fadunku,

* wymagana temperatur¢ w bezposrednim otoczeniu tadunku, a takze dopuszczalne jej
wahania,

* wymagana wilgotno§¢ w bezposrednim otoczeniu tadunku, a takze dopuszczalne jej
wahania,

* odpornos¢ fadunku na uszkodzenia mechaniczne, a takze przewidywane narazenia na
powstawanie uszkodzen mechanicznych,

* wymagany sktad atmosfery w bezposrednim otoczeniu tadunku, a takze mozliwo$¢ jego
modyfikacji,

* wymiary i mas¢ tadunku, a takze wymiary dostgpnej przestrzeni tadunkowej i tadow-
nos¢ urzadzen transportowych.
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Wymagania stawiane przy doborze technologii transportu wynikaja przede wszystkim
z cech i wlasciwosci przewozonego tadunku (jego naturalnej podatnosci transportowe;),
atakze parametrow stosowanych urzadzen tadunkowych 1 $rodkdéw przewozowych.
Ponadto, nalezy bra¢ pod uwage wymagania, ktdre zostaty zawarte w poszczegoélnych
aktach prawnych, dotyczacych transportu tadunkéw szybko psujacych sie, ze szczegdlnym
uwzglednieniem produktow zywnosciowych [6]. Majac to na uwadze, dokonano analizy
aktéw prawnych regulujacych przewozy tadunkow szybko psujacych si¢ oraz odniesiono
je do opracowanej metody doboru multimodalnych technologii przewozu tych tadunkow.

2. UWARUNKOWANIA PRAWNE

Najwazniejszym aktem prawnym regulujacym transport tadunkoéw szybko psujacych sie
jest Umowa o migdzynarodowych przewozach szybko psujacych si¢ artykulow zywnoscio-
wych 1 o specjalnych $rodkach transportu przeznaczonych do tych przewozéw (ATP),
przyjeta w Genewie 1 wrzesnia 1970 r. W dokumencie tym dokonano klasyfikacji
pojazdow przeznaczonych do przewozu szybko psujacych si¢ artykutow zywnosciowych.
Pojazdy te zostaly tam podzielone na: izotermiczne (izolowane termicznie), lodownie
(z uktadem chtodniczym), chtodnie (z mechanicznym urzgdzeniem chtodniczym) i ogrze-
wane srodki transportu [10]. W zaleznosci od rodzaju pojazdu, dopuszczalne wahania
temperatury wewnatrz nadwozia ustalono w zakresie od 0,5K do 4K [7]. Wybrane wyma-
gania i charakterystyke poszczegdlnych rodzajow specjalnych srodkéw transportu, przez-
naczonych do przewozu tadunkéw szybko psujacych si¢ zamieszczono w tablicy 1.

Tablica 1
Wybrane parametry i normy dla specjalnych $rodkow transportu, przeznaczonych do
przewozu ladunkéw szybko psujacych sie

Rodzaj $§rodka

Lp. transportowego Parametry Klasy, grupy
e posiada zainstalowane urzadzenie grzewcze,
e izolacja termiczna, pozwala na utrzymanie okreslonej
temperatury (nie nizszej niz 12°C, przy $redniej
1 Ogrzewany temperaturze zewnetrznej —10°C lub —20°C w o klasa A

zaleznosci od klasy pojazdu) wewnatrz nadwozia przez | o klasa B
12 godzin bez wilaczania urzadzen grzewczych,
wspotczynnik przenikania ciepta nie moze by¢ wyzszy
niz 0,40 W-(m>K)..

nadwozie wykonane z termoizolujacych $cian, drzwi,
podtogi i dachu,

i . L . . . | ®ze zwykla
e wspotczynnik przenikania ciepta nie moze przekraczaé izolaci
0,70 W-(m*K)!, dla $rodku transportu ze zwykta tormi (;];In
2. Izotermiczny izolacja termiczng oraz 0,40 W-(m*K)™, dla $rodkow 4
transportu ze wzmocniong izolacjg termiczna, ¢z szrlno§n10—
o w przypadku srodkow transportu ze wzmocniong ?ea‘rrlr?i(;;:g; 4

izolacja termiczna, o szerokosci pojazdu wigkszej niz
2,5 m, grubo$¢ $cian nie moze by¢ mniejsza od 45 mm.
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Lp. tl:;::;; rstl;)(:ztriel:gao Parametry Klasy, grupy
e wyposazony w izolacje termiczne,
e posiada urzadzenia chlodnicze, takie jak urzadzenia
absorpcyjne, mechaniczne agregaty sprezarkowe
(dopuszcza si¢ jeden na kilka $rodkow transportu), o klasa A
e dla pojazdéw klas B, C, E, F wspotczynnik przenikania | e klasa B
3 Chiodnia ciepta nie moze przekracza¢ 0,40 W-(m*K)"!, o klasa C
’ e przy $redniej temperaturze zewngtrznej 30°C, w zalez- | e klasa D
nosci od klasy pojazdu musi by¢ zapewnione utrzyma- | e klasa E
nie temperatury na statym poziomie w zakresie: e klasa F
0-12°C (klasa A), —10-12°C (klasa B), —20-12°C
(klasa C), nie wyzsza niz 0°C (klasa D), nie wyzsza niz
—10°C (klasa E), nie wyzsza niz —20°C (klasa F).
e izolowany termicznie,
e posiada urzadzenie chtodzace inne niz mechaniczne
lub absorpcy] e, . . o klasa A
e konstrukcja pojazdu pozwala na tadowanie i uzupetnia- o Klasa B
. nie komor tadunkowych z zewnatrz,
4. Lodownia e .. e klasa C
e umozliwia obnizenie temperatury wewnatrz pustego
. . - ) e klasa D
nadwozia, przy sredniej temperaturze zewnetrznej
30°C w zaleznosci od klasy pojazdu do temperatury nie
wyzszej niz: 7°C (klasa A), —10°C (klasa B), —20°C
(klasa C), 0°C (klasa D).

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie [11].

W przepisach ATP wyszczegdlniono rowniez zasady i metody znakowania pojazdow,
a takze metody przeprowadzania badan pojazdéw. Zgodnie z przepisami, w celu okreslenia
zgodnos$ci z normami, badan pojazdéw nalezy dokonywaé przed ich oddaniem do eksplo-
atacji, za kazdym razem, gdy jest to wymagane przez wladze, a takze okresowo, nie
rzadziej niz co sze$¢ lat.

Ponadto ATP okresla dopuszczalny czas transportu, ktory réwniez powinien zostaé
uwzgledniony przy doborze technologii transportu dla wszystkich grup produktéw szybko
psujacych sie.

Umowe ATP stosuje si¢ do przewozéw migdzynarodowych, wykonywanych
transportem kolejowym, drogowym, a takze do przewozoéw multimodalnych $rodkami
transportu chtodzonymi, ogrzewanymi lub izolowanymi cieplnie przy przewozie zywnosci,
a takze do przewozu transportem morskim, na odlegtos¢ powyzej 150 km, pod warunkiem,
ze dowoz/odwoz tadunkéw odbywa sie transportem ladowym, i nie jest wykonywany
przetadunek [9]. Umowa ATP zawiera zakresy temperatur, w ktdrych nalezy przewozié
fadunki szybko psujace si¢ poszczegolnych rodzajéw, tym samym mozna stwierdzié, ze
temperatura w bezposrednim otoczeniu tadunkéw zostata okreslona jako najwazniejszy
parametr, szczegdlnie istotny przy doborze technologii transportu. Najwyzsze dopusz-
czalne warto$ci temperatur podczas transportu, dla wybranych grup tadunkoéw, okreslone
w Umowie ATP, przedstawiono w tablicy 2.

W przypadku artykuléw mrozonych i gleboko mrozonych dopuszcza si¢ wyzsze
wahania temperatury podczas transportu, a w wyjatkowych przypadkach, gdy technologia
transportu tego wymaga (np. konieczne jest wykonanie rozmrozenie parownika srodka
transportu), przez krotki czas, temperatura w otoczeniu tadunku moze przekroczy¢ o 3°C
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warto$¢ przedstawiong w tab. 2. W Umowie ATP nie podano maksymalnych temperatur
dla wszystkich grup tadunkéw szybko psujacych si¢, ze wzgledu na znaczne roznice
w cechach i whasciwosciach poszczegdlnych produktow, z tego wzgledu nie zostaty uwz-
glednione migdzy innymi parametry dla $wiezych owocow i1 warzyw, ktore stanowia
znaczng grupe posrod tadunkow szybko psujacych sig¢. Niedotrzymanie wymaganej tempe-
ratury, podczas catego tanicucha transportowego, moze skutkowac znacznym skrdceniem
dopuszczalnego czasu transportu, a w wielu przypadkach zepsuciem tadunku.

Tablica 2
Najwyzsze dopuszczalne wartoSci temperatur podczas transportu, dla wybranych grup
ladunkow szybko psujacych sie¢

. Dopuszczalna

Lp- Grupa ladunkéw temperatll)lra maksymalna

1. Migso, wyltaczajac podroby 7°C

2. Masto 6°C

3. Mleko przemystowe 6°C

4 Gotowe produkty migsne, niestabilizowane sola, 6°C

) wedzeniem, suszeniem lub sterylizacja

5. Dziczyzna 4°C

6. Mleko w cysternie oraz produkty mleczne 4°C

7. Drob i kroliki 4°C

8. Podroby 3°C

9. Ryby, przewozone w lodzie 2°C

Zamrozone lub gleboko zamrozone koncentraty
10. . . —20°C
sokdéw owocowych, Smietana
1 Zamrozone lub glgboko zamrozone ryby, _18°C
) pozostate produkty gleboko mrozone

12. Zamrozone thuszcze —14°C

13. Zamrozone podroby, zottka jaj, dziczyzna, dréb —12°C

14. Zamrozone migso, pozostate produkty mrozone -10°C

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie [11].

W Umowie ATP zamieszczono zalecenie, ze dopuszczalny czas transportu dla podro-
béw, mleka surowego i pasteryzowanego przewozonego w cysternie i przeznaczonego do
bezposredniego spozycia, mleka przemystowego oraz produktow mlecznych, takich jak
$mietany, jogurty, twarogi, nie powinien przekracza¢ 48 godzin. Nalezy pamigtaé, ze
warto$¢ dopuszczalnego czasu transportu jest okreslana dla konkretnego rodzaju tadunku,
przy zatozeniu, ze wszystkie pozostate wymagania, takie jak sktad atmosfery, wilgotnos¢
itp., zostaty spetnione [1], [11].

Inne akty prawne, istotne dla transportu drogowego analizowanych tadunkéw to:

e Rozporzadzenie (WE) Nr 852/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29
kwietnia 2004 r. w sprawie higieny $rodkéw spozywczych,

e Rozporzadzenie (WE) nr 853/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia
2004 r. ustanawiajace szczegdlne przepisy dotyczace higieny w odniesieniu do
zywnos$ci pochodzenia zwierzgcego,

e Ustawa z dnia 28 lipca 2005 r. o zmianie ustawy o warunkach zdrowotnych zywnosci
i zywienia oraz niektorych innych ustaw,

e Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r. o bezpieczenstwie zywnosci i zywienia,
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e Rozporzadzenie Ministra Zdrowia i Opieki Spotecznej z dnia 22 maja 1996 r. w sprawie
ogblnych wymagan sanitarnych przy przewozie srodkéw spozywczych, uzywek i subs-
tancji dodatkowych dozwolonych (uchylony),

e Ustawa z dnia 11 maja 2001 r. o warunkach zdrowotnych zywnosci i zywienia (uchyl.),

o Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o materiatach i wyrobach przeznaczonych do kontaktu
z zywnoscig (uchylony).

W Rozporzadzeniu (WE) nr 852/2004 okreslone zostaly zasady transportu zywnosci.
Zgodnie z nim pojemniki w pojazdach i/lub kontenerach nie moga by¢ uzywane do
transportowania niczego poza $rodkami spozywczymi, jesli mogloby to prowadzi¢ do
zanieczyszczenia. Zasadniczo w pojemnikach przeznaczonych do transportowania zyw-
nosci nie powinno przewozi¢ si¢ fadunkéw niebedacych zywnoscia. Jezeli przewoznik
decyduje si¢ na wykorzystanie pojemnikéw transportowych do transportu produktéw
niebedacych zywnoscig lub do przewozenia réznych rodzajow towaréw zywnosciowych,
jest zobowiazany do zapewnienia skutecznego rozdzielenia poszczegdlnych produktow,
a takze zapewnienia skutecznego czyszczenia mig¢dzy przewozeniem tadunkéw poszcze-
golnych rodzajow, aby unikna¢ ryzyka ich zanieczyszczenia. W rozporzadzeniu 852/2004
okreslono, ze w przypadku przewozu duzych ilosci $rodkow spozywczych w postaci
ptynu, granulatu lub proszku wymagane jest stosowanie specjalnych pojemnikéw przezna-
czonych do transportu produktéw zywnosciowych. Wymagane jest rowniez odpowiednie
oznaczenie kontenerdw, w celu wskazania, ze sa one stosowane do transportu zywnosci.
Fakultatywnie moze na nich zosta¢ umieszczone oznaczenie "tylko dla srodkdéw spozyw-
czych". W przypadku transportu produktow zywnosciowych, ktére tego wymagaja, trans-
portery 1 kontenery wykorzystywane do ich przewozu musza by¢ przystosowane do
utrzymania wlasciwej temperatury oraz umozliwi¢ kontrolowanie tych temperatur.

W Rozporzadzeniu (WE) nr 853/2004 okreslono zasady znakowania produktow
spozywczych pochodzenia zwierzecego, ktdre dotyczg réwniez opakowan transportowych.
Zawarto tam takze wymogi, zwiazane z transportem zywych zwierzat.

Zanim rozpocznie si¢ transport migsa, temperatura we wszystkich jego czgsciach nie
moze przekracza¢ 3°C dla podrobow oraz 7°C dla pozostatych rodzajéw migsa. Co istotne
warto$ci tych temperatur muszg by¢ zachowane podczas catego tancucha transportowo-
magazynowego. Ponadto przewoznicy sa zobowiazani do osobnego transportu migsa
niepakowanego i pakowanego, w sposob, ktdry uniemozliwi przedostawanie si¢ zanie-
czyszczen do tego fadunku.

3. APLIKACJA UWARUNKOWAN PRAWNYCH PRZY
DOBORZE TECHNOLOGII TRANSPORTU

3.1. TEMPERATURA PRZEWOZU

W celu zachowania na odpowiednim poziomie jakosci tadunkéw szybko psujacych sig,
podczas catego tancucha transportowo-magazynowego nalezy zapewni¢ odpowiednia
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temperatur¢ w ich otoczeniu. Wszelkie odchylenia od wymaganych wartosci temperatur,
aw szczegbélnosci wahania temperatury podczas przewozu powoduja przyspieszenie psu-
cia produktéw, co stanowi powazne zagrozenie bezpieczenstwa produktu, a w przypadku
zywno$ci rowniez zagrozenie dla potencjalnych konsumentéw [2], [5]. Warto$¢ tempera-
tury, ktorg nalezy zapewni¢ w przestrzeni tadunkowej wynika przede wszystkim z:

e cech i wlasciwosci tadunku,

e wymagan stawianych przez producentéw, odbiorcow i dostawcow,

e wymagan zawartych w aktach prawnych.

Przy doborze technologii transportu nalezy dazy¢, aby zostaly spetnione najbardziej
restrykcyjne wymagania z powyzszych. Wymagania te dotycza przede wszystkim tempera-
tury maksymalnej, gdyz jej przekroczenie w najwiekszym stopniu powoduje przyspiesze-
nie psucia tadunku. W autorskiej metodzie doboru multimodalnych technologii transportu
dla tadunkéw szybko psujacych sie [3], [4], uwzglednienie wymagan zwigzanych tem-
peratura powietrza, w bezposrednim otoczeniu tadunku jest realizowane w ramach trzech
czastkowych wspotczynnikéw podatnosci transportowej, tj.: czastkowego wspdtczynnika
podatnosci wq, ze wzgledu na maksymalnag (dopuszczalng) temperature powietrza w bez-
posrednim otoczeniu tadunku, wspdtczynnika w,, ze wzgledu na minimalng temperature
powietrza w bezposrednim otoczeniu tadunku oraz ws, ze wzgledu na wahania tempera-
tury powietrza w bezposrednim otoczeniu fadunku, a takze ograniczen z tym zwigzanych.
Wspdtczynniki te przyjmuja wartosci z przedziatu od 0 do 1, przy czym im wyzsza
podatno$¢ transportowa ze wzgledu na okreslone kryterium, tym czgstkowy wspdtczynniki
podatnosci transportowej przyjmuje wartos¢ blizsza jednosci. W aktach prawnych okreslo-
no wymagania dotyczace przede wszystkim maksymalnej temperatury, dlatego uwzgled-
nienie uwarunkowan prawnych w metodzie doboru multimodalnych technologii transportu
fadunkéw szybko psujacych sie, omdwione zostalo na przyktadzie tego parametru.
Wartos$¢ wspotczynnika w, wyznaczana jest ze wzoru:

( 0 gdy max {tir(b)} 2 tmaxa
—(tmaxa—,min {tmax(b)}) .
Wy =4¢€ e beB(a) gdy brgl?()z(){tkr(b)} < tnaxa >N brg;lg){tmax(b)} < tmaxd (1)

k 1 gdy bréll?()z(){tkr(b)} < tmuxd = brg};lg){tmux(b)}

gdzie:

w; =w(l,z,d, e, u) — czastkowy wspdtczynnik podatnosci transportowej ze wzgledu na
kryterium maksymalnej (dopuszczalnej) temperatury w bezposrednim otoczeniu tadunku,
dla realizacji z-tego zadania transportowego wg technologii d-tego rodzaju, w ramach
wykonania e-tej czynnos$ci procesu technologicznego, przy wykorzystaniu srodka pracy
u-tego rodzaju,

B(z) — zbiér rodzajow tadunkow szybko psujacych si¢ przeznaczonych do przewozu
w ramach z-tego zadania transportowego,

tir(b) — wartos¢ temperatury krioskopowej dla tadunku b-tego rodzaju, K,

tmax (D) — najwyzsza dopuszczalna temperatura w bezposrednim otoczeniu dla tadunku
b-tego rodzaju, K,
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tmaxd = tmaxa(d, e, u) — maksymalna temperatura powietrza w bezposrednim otoczeniu
fadunku podczas wykonywania e-tej czynno$ci wg technologii d-tego rodzaju przy
zaangazowaniu u-tego rodzaju srodka pracy, K.

Jako warto$¢ t,,4.(b) nalezy przyjaé najnizsza temperaturg, sposrod wymaganych
przez odbiorce, dostawce, prawo lub determinowang naturalng podatnoscia transportowa
fadunku. Aby to zobrazowac¢ analizie poddano zmiany wartosci wspétczynnika podatnosci
transportowej dla przewozu ryb §wiezych. Zgodnie z zaleceniami odbiorcy temperatura
maksymalna nie powinna przekracza¢ 3°C, w literaturze, analizujac cechy i wlasciwosci
fadunku, jako maksymalna temperatur¢ dla transportu ryb $wiezych przyjeto 1°C, nato-
miast zgodnie z Umowa ATP transport tego rodzaju tadunku powinien odbywac sie¢
w temperaturze nie wyzszej niz 2°C. Temperatura krioskopowa dla analizowanych ryb to
-2,15°C. W celu uwzglednienia wymagan prawnych, jezeli warto$¢ t,qxq przekroczy
warto$¢ dopuszczalng, okreslong w przepisach prawa, wspdtczynnik w,, przyjmuje
warto$¢ 0, i oznacza to, ze zaproponowana technologia nie moze zosta¢ wykorzystana,
poniewaz nie zostalty spelnione wymagania prawne. Na rys. 1 przedstawiono wartosci
wspdtczynnika wy, w zaleznosci od temperatury w bezposrednim otoczeniu tadunku.
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Rys. 1. Wplyw maksymalnej temperatury powietrza w bezposrednim otoczeniu tadunku na wartos¢
czastkowego wspodtczynnika podatnosci transportowej ze wzgledu na dopuszczalng (maksymalng)
temperatur¢ powietrza w bezposrednim otoczeniu tadunku

Czastkowy wspoétczynnik podatnosci transportowej ze wzgledu na dopuszczalng
(maksymalng) temperatur¢ w bezposrednim otoczeniu tadunku przyjmuje warto$¢ 0
w dwoch zakresach temperatur, tj. gdy temperatura w bezposrednim otoczeniu tadunku jest
nizsza od temperatury krioskopowej oraz gdy wartos¢ tej temperatury przekracza wartosci
dopuszczone w prawie. Dla tych dwu przypadkow nalezy zmodyfikowaé wstepnie zdefi-
niowang technologi¢ transportu, w taki sposdb, aby temperatura w bezposrednim otoczeniu
fadunku, w catym tancuchu transportowo-magazynowym, byta wyzsza od temperatury
krioskopowej dla poszczegdlnych tadunkéw i jednoczesnie nie przekraczala maksymalnej
temperatury okreslonej w przepisach prawnych.
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3.2. CZAS TRANSPORTU

Dopuszczalny czas transportu zalezy przede wszystkim od rodzaju tadunku, ale takze od
warunkow w jakich fadunki sg transportowe. W zaleznosci od rodzaju tadunku moze on si¢
waha¢ od 24 godzin, do kilku miesigcy. Akty prawne nie okreslaja dopuszczalnego czasu
transportu dla wigkszosci rodzajow tadunkoéw szybko psujacych sie. Jedynie dla kilku grup
fadunkéw (podroby, mleko surowe i pasteryzowane przewozone w cysternie przeznaczone
do bezposredniego spozycia, mleko przemystowe oraz produkty mleczne) okreslono
zalecany (nie obligatoryjny) dopuszczalny czas transportu jako 48 godzin. Zasadniczo
dopuszczalny czas transportu nie powinien przekraczaé potowy dopuszczalnego czasu
przechowywania dla okre$lonego tadunku, lecz w opracowanej metodzie pozostawiono
swobode¢ w tym zakresie.

W opracowanej metodzie uwzglednienie wymagan powigzanych z dopuszczalnym
czasem transportu jest realizowane poprze czastkowy wspdtczynnik podatnosci transporto-
wej ze wzgledu na dopuszczalny czas transportu — wy,, a takze ograniczenia na dopusz-

. . . . ..o 1
czalny czas transportu. Przyjeto, ze czas transportu nie moze by¢ dtuzszy niz z dopusz-

czalnego czasu przechowywania i transportu danego produktu. Warto§¢ wspotczynnika wy,
wyznacza si¢ ze WZoru:

( o gdy brergpz){t,,[(b)}sa(z,d)
OOyt d) < min {6 0)) < £t d) 2
1 gdy bgg){tm(b)} > Et,(z, d)
gdzie:
tpe(b) — dopuszczalny czas przechowywania i transportu tadunku b-tego rodzaju,

w godzinach,
t.(z,d) — prognozowany czas transportu wg technologii transportu d-tego rodzaju dla
realizacji z-tego zadania transportowego, w godzinach.

Zalezno$¢ (2) przeanalizowano uwzgledniajac twardg, dla ktorego dopuszczalny czas
transportu i przechowywania wynosi 10 dni. Zgodnie z wczesniejszymi ustaleniami,
przyjeto, ze jego czas transportu nie powinien przekracza¢ potowy dopuszczalnego czasu
przechowywania, czyli £€=2, natomiast zgodnie z Umowa ATP zaleca si¢, aby czas
transportu nie przekraczat 48 godzin. Na rys. 2 przedstawiono wynikajacy z opracowanej
metody wpltyw prognozowanego czasu transportu, na wartos¢ wspoétczynnika podatnosci
transportowej analizowanego tadunku ze wzgledu na dopuszczalny czas jego transportu.

W przypadku wspotczynnika zwiazanego z dopuszczalnym czasem transportu, w aktach
prawnych znalazto si¢ jedynie zalecenie, a nie wymdg, w zwigzku z tym zalecenie to
zostalo pominigte w opracowanej metodzie. Tym nie mniej korzystajac z niej mozna
dobraé wspdtczynnik ¢ tak, aby te zalecenia legislacyjne zostaty uwzglednione. Jak wynika
z rys. 2 gdy catkowity, prognozowany czas transportu zréwna si¢ z dopuszczalnym czasem



Uwarunkowania prawne realizacji przewozu tadunkow szybko psujacych si¢ 445

transportu 1 przechowywania dla danego tadunku lub przekroczy jego wartosé to wartosé
wspotczynnika wy, wyniesie 0.

d ez huy
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Rys. 2. Wplyw zmian prognozowanego czasu transportu na warto$¢ czastkowego wspotczynnika
podatnosci transportowej ze wzgledu na dopuszczalny czas transportu

4. WNIOSKI

Transport tadunkow szybko psujacych si¢ regulowany jest zardwno przez prawo

krajowe, jak i miedzynarodowe. Najwazniejszym aktem prawnym, ktory w catosci dotyczy
przewozow tadunkéw szybko psujacych sig, ze szczegdélnym uwzglednieniem produktow
zywnosciowych jest Umowa o mi¢dzynarodowych przewozach szybko psujacych sie¢
artykutldw zywnosciowych i o specjalnych srodkach transportu przeznaczonych do tych
przewozéw. W poszczegélnych aktach prawnych znalazly si¢ regulacje zwigzane
z przewozami tadunkéw szybko psujacych sie, dotyczace migdzy innymi:

dopuszczalnych maksymalnych warto$ci temperatur w bezposrednim otoczeniu
tadunkdéw, a takze dopuszczalnych wahan tych wartosci,

dopuszczalnego czasu transportu tadunkow,

klasyfikacji pojazdow specjalnych, przeznaczonych do przewozu tadunkéw szybko
psujacych sie,

certyfikacji i kontroli pojazdow,

znakowania kontenerow, pojemnikéw oraz pojazdéw przeznaczonych do przewozu
fadunkow szybko psujacych sie,

zasad przewozu kilku rodzajow tadunkéw jednym pojazdem,

opakowan transportowych.

Najwazniejsze z punktu widzenia podatnosci transportowej, a w zwigzku z tym opraco-

wanej metody doboru multimodalnych technologii transportu produktow szybko psujacych
si¢, s3 wymagania dotyczace temperatur oraz dopuszczalnego czasu transportu. Wyma-
gania dotyczace wartosci temperatury, w jakiej powinno si¢ przewozi¢ poszczegdlne
fadunki szybko psujace si¢ zawarte zostaly przede wszystkim w Umowie ATP oraz
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Rozporzadzeniu (WE) nr 853/2004. Przy doborze technologii transportu nalezy pamigtac,
ze utrzymanie wlasciwej temperatury w przestrzeni ladunkowej i przestrzeganie dopusz-
czalnego czasu transportu moze by¢ niewystarczajace dla zapewnienia wysokiej jakosci
przewozonych produktow, jezeli podczas przetadunkéw temperatura bedzie znacznie
roéznita sie od wymaganej, a czas przetadunkéw nie bedzie ograniczony do niezbednego
minimum. Nie wystarczy zachowa¢ wlasciwe parametry w przestrzeni tadunkowej, lecz
konieczne jest zachowanie cigglosci tancucha chlodniczego na catej drodze produktu od
producenta do konsumenta koncowego, co uwzgledniono w opracowanej metodzie.

Niniejsze opracowanie jest efektem prac zrealizowanych w ramach zadania projektu EPLOS
(Europejski Portal Ustug Logistycznych) w inicjatywie EUREKA finansowanego przez NCBR.
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LEGAL CONDITIONS FOR THE TRANSPORT OF PERISHABLE CARGOES

Summary: Transport of perishable cargoes is legally regulated in detail. Relating to these regulations is of
key importance for proper select of transport technologies for these loads. The paper describes currently
applicable legal regulations for the transport of perishable cargoes and refers them to the method of selecting
multimodal technologies for transporting perishable cargo, which has been described in [3] and [4].
Examples of including legal conditions while choosing transport technology using this method are presented.
As it was determined the temperature and time are of important factors for analyzed loads. In addition,
a number of other determinants of safe transport are important.

Keywords: perishable loads, legal conditions, ATP regulation, selection of transport technology



