Rozwoj

przemystu lotniczego
w przedwojennej Polsce

Autor przybliza zagadnienie rozwoju przemystu lotniczego w Polsce przed Il wojng
Swiatowa. Za punkt wyjScia przyjmuje rok 1918, kiedy to zostata powotana Sekcja
Zeglugi Napowietrznej Ministerstwa Spraw Wojskowych. Opisuje zakfady lotnicze,
w ktorych powstawaty pierwsze polskie samoloty oraz zaktady, w ktérych poczatko-
wo produkowano silniki na licencjach, a nastepnie krajowe zespoty napedowe.

Do rozwoju przemystu lotniczego w | Rzeczypospolitej przyczynity sie takze insty-
tuty naukowe, ktére sprawowaty miedzy innymi nadzor techniczny nad produkcja,
zajmowaly sie badaniami aerodynamicznymi samolotéw i szybowcéw oraz prowa-
dzity wlasne prace naukowo-badawcze nad ptatowcami i silnikami.

Autor ukazuje problemy, z ktdrymi borykat sie przemyst lotniczy: brak funduszy
i wielki kryzys ekonomiczny 1929 roku. Mimo trudnosci przedwojenny polski prze-
myst lotniczy sie rozwijat i dobrze funkcjonowat do wybuchu Il wojny Swiatowej.

przemyst lotniczy, samolot, konstrukcje lotnicze, badania lotnicze, zaktady lotnicze

oniec I wojny $wiatowej przynidst Polsce po 123 latach niewoli
upragniona niepodlegtosé. Mtode paristwo byto wyniszczone i po-
bawione wlasnego przemystu. Ponadto wtadze Il Rzeczypospolitej
stan¢ty przed trudnym zadaniem integracji terendw, ktére wezesniej pod-
legaly trzem zaborcom i w zwiazku z tym r6znity si¢ gospodarka i prze-
mystem. Dlatego poczatki polskiego przemystu lotniczego byty trudne.
W listopadzie 1918 roku z inicjatywy marszatka J6zefa Pitsudskiego
zostala powotana Sekcja Zeglugi Napowietrznej Ministerstwa Spraw
Wojskowych. Rok ten uznaje si¢ za datg restytucji polskiego lotnictwa
wojskowego.

Produkcja samolotow

Zalazkiem krajowego przemystu lotniczego staty si¢ warsztaty lotni-
cze, ktére w listopadzie 1918 roku utworzono na Polu Mokotowskim
w Warszawie, pdzniej nazwane Centralnymi Warsztatami Lotniczymi
(CWL). Zostaty one podporzadkowane szefowi Sekcji Zeglugi
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Technika i logistyka

Napowietrznej Departamentu Technicznego Ministerstwa Spraw Wojskowych. Ich organi-
zatorem, a nast¢pnie pierwszym kierownikiem byt por. inz. Karol Stowik. Poczatkowo
w Warsztatach wykonywano prace remontowe samolotéw i silnikéw. W latach 1919-1920
remontowano w nich samoloty poniemieckie (niejednokrotnie remont polegat na odbudo-
waniu catego samolotu z zachowanych szczatkéw) oraz montowano samoloty Bristol Fighter
zakupione w Wielkiej Brytanii. W latach 1921-1922 remontowano samoloty produkcji fran-
cuskiej (Bréguet XIV, Spad XIII), wloskiej (Balilla, SVA) oraz angielskiej (Bristol Fighter).

W CWL prowadzono réwniez dziatalno$¢ konstrukcyjna. Juz w 1919 roku por. inz. Karol
Stowik zbudowat pierwszy w niepodlegtej Polsce samolot — CWL-Stowik, ktéry byt kopia
niemieckiej maszyny Hannover-Roland CL-II. Rok pézZniej rozpoczgto budowe prototypu
dwumiejscowego dwuptatowca liniowego WZ-VIII De-Ze-Pe konstrukcji inz. Wtadystawa
Zalewskiego. Juz ukoriczona maszyna zostata uszkodzona w czasie wojny polsko-bolszewic-
kiej 1920 roku. W 1923 roku inzynier Zalewski przystapit do pracy nad projektem nowego
samolotu liniowego — CWL WZ-X; jego prototyp ukoriczono i oblatano w lipcu 1926 roku.
Byl to pierwszy oryginalny polski samolot zbudowany po I wojnie §wiatowej. Oprécz dwoch
prototypéw zbudowano jeszcze trzy maszyny seryjne. Produkcje¢ jednak przerwano ze wzgle-
du na zakup dla polskiego wojska duzej liczby samolotéw Bréguet XIX oraz Potez XXV.
Opracowany przez Wiadystawa Zalewskiego projekt trdjsilnikowego metalowego cigzkiego
bombowca WZ-IX Pteranodon réwniez nie zostat zrealizowany.

W latach 1925-1927 w CWL przerabiano samoloty Farman F-68 Goliath, Potez XV
i Bréguet XV na samoloty rolnicze — wykonywano i zabudowywano w nich urzadzenia do
rozpylania proszkéw owadobdjczych.

Centralne Warsztaty Lotnicze wspieraty amatorska dziatalnos¢ konstrukcyjna i juz w la-
tach 1925-1927 powstaty w nich dwa samoloty — D-1 Cykacz i Skarba ST-3. Pierwszy sa-
molot, jednomiejscowy miniaturowy wolnono$ny dwuptat konstrukcji studenta Jerzego
Dabrowskiego, zostat zbudowany w 1925 roku. Drugi natomiast, dwumiejscowy dwuptat
Skarba ST-3 projektu kierownika montazu CWL Bolestawa Skarby, powstat w 1927 roku
dzieki wsparciu finansowemu Ligi Ochrony Powietrznej i Przeciwgazowej (LOPP). Samolot
miat konstrukcje duralowa, kryta ptétnem. Co ciekawe, ST-3 byt pierwszym polskim samo-
lotem o konstrukcji metalowe;j.

W potowie lat dwudziestych minionego wieku CWL rozpoczety dziatalnos¢ produkeyj-
na. Pierwszym samolotem produkowanym seryjnie byt szkolny Hanriot H-28. W latach
1925-1927 zbudowano okoto 70 sztuk tych maszyn. W 1926 roku CWL przejety od zlikwi-
dowanej fabryki Francopol licencjg na samolot mysliwski Spad 61 wraz z oprzyrzadowa-
niem produkcji i dwoma kadlubami w montazu. Rok po przejeciu wyprodukowano juz oko-
to 30 samolotéw tego typu oraz przeprowadzono ich remont.

Na poczatku 1928 roku Centralne Warsztaty Lotnicze zostaly przeksztatcone w wytwor-
ni¢ platowcéw o charakterze samodzielnego przedsigbiorstwa paristwowego. W ten sposéb
powstaly Panstwowe Zaktady Lotnicze (PZL) podlegte Departamentowi Aeronautyki
Ministerstwa Spraw Wojskowych. Ich dyrektorem zostat inz. Witold Rumbowicz, a kierow-
nikiem Biura Technicznego — inz. Stefan Malinowski. Na terenie Zaktadéw byly miedzy in-
nymi: kraksownia, §lusarnia i warsztat mechaniczny, spawalnia, barak, w ktérym znajdowa-
fa si¢ Smiglarnia, warsztat prototypowy oraz dwa duze hangary.
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Fot. 1. Prezydent RP Lech Kaczynski oraz ostatni prezydent RP na uchodzstwie Ryszard Kaczorowski od-
staniaja na terenie Instytutu Technicznego Wojsk Lotniczych pomnik upamigtniajgcy 90. rocznice odrodze-
nia polskiego lotnictwa wojskowego, Warszawa 2008 rok

W roku utworzenia Zaktadéw zakupiono licencj¢ na francuski gérnoptat mysliwski
Wibault 7. Samolot mial nowoczesna metalowa konstrukcje, ztobowe pokrycie oraz nowe
rozwiazanie nitowe zeber. Po likwidacji poznariskiej wytworni ,,Samolot” i przejgciu jej mie-
nia podjeto si¢ przerdbki samolotu Bartel BM-4a na maszyng BM-4f; zabudowano w niej
silnik innego typu. W PZL wykonano seri¢ tozysk silnikowych do silnikéw Wright.

Przeksztatcenie CWL w wytworni¢ ptatowcéw doprowadzito do utworzenia prototypowe-
go biura konstrukcyjnego. Podjeto decyzje o budowie prototypéw samolotu: mysliwskiego,
tacznikowego, bombowego, pasazerskiego i szkolno-sportowego. Wszystkie nowo powsta-
e maszyny mialy mie¢ konstrukcj¢ metalowa. W Zaktadach powstaty zespoty konstrukcyj-
ne takich samolotéw jak: mysliwski PZL P-1 — pod kierunkiem inz. Zygmunta Putawskiego,
tacznikowy PZL £.-2 — pod kierunkiem inzynieréw Jerzego Dabrowskiego i Franciszka Kotta,
czterosilnikowy bombowy PZL-3 — pod kierunkiem inz. Wtadystawa Zalewskiego, tréjsil-
nikowy pasazerski PZL-4 — pod kierunkiem inzynieréw Zygmunta Brunera i Stanistawa
Praussa oraz szkolno-sportowy PZL-5 — pod kierunkiem inzynieréw Stefana Malinowskiego
i Wiadystawa Koztowskiego.

Zespot pod kierunkiem Dabrowskiego i Kotta zaprojektowal dwumiejscowy gérnoptat
PZL L.-2. Prototyp zostat oblatany w 1929 roku, a wyprodukowana seri¢ 20 samolotéw pra-
wie w calosci przejelo lotnictwo wojskowe. Z kolei Koztowski (konstruktor samolotu WK-1
Jutrzenka) i Malinowski wspdlnie opracowali projekt samolotu szkolno-sportowego PZL-5.
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Fot. 2. Nieniszczaca proba statyczna (pomiar odksztatcen) trojsilnikowego samolotu pasazerskiego PZL-4,
1931 rok

Prototyp zostal oblatany w 1930 roku; wyprodukowano seri¢ 14 egzemplarzy, ktére byty
uzytkowane gtéwnie przez aerokluby. Zesp6t pod kierownictwem Putawskiego skonstruowat
samolot mysliwski PZL P-1 z charakterystycznym oryginalnym mewim ptatem (za granica
nazywanym platem polskim). Konstrukcja wzbudzita zainteresowanie na catym §wiecie.
Prototyp PZL P-1 zostatl oblatany we wrzesniu 1929 roku. Powstato jeszcze kilka wersji te-
go mysliwca. Putawski zaprojektowat réwniez samolot sportowy o oznaczeniu PZL-H. Byta
to dwumiejscowa amfibia w uktadzie todzi latajacej. Oblatano ja w lutym 1931 roku, mie-
siac pdzniej, 31 marca, maszyng utracono w wyniku katastrofy. Zginat tez konstruktor!.

W drugiej potowie 1934 roku PZL przyjelty nazwe Panstwowe Zaktady Lotnicze —
Wytwdrnia Platowcéw nr 1 (PZL WP-1). Nowa wytwérnia powstata na Okeciu. Nalezata do
najnowoczesniejszych i najwigkszych wytworni ptatowcéw w Polsce. Jej dyrektorem naczel-
nym zostat inz. Kazimierz Kazimierczak. Zaraz po przenosinach uruchomiono produkcje
jednosilnikowego samolotu rozpoznawczo-bombowego Karas. W 1936 roku w Zaktadach
powstata ulepszona wersja mysliwca P-24.

Paristwowe Zaklady Lotnicze — Wytwoérnia Ptatowcéw nr 1 podpisaty liczne umowy na
eksport samolotéw. Turcja zakupita 40 egzemplarzy P-24C oraz licencje na samolot tego ty-
pu. Podobnie postapity wladze Rumunii — najpierw zakupity samoloty, a nastgpnie licencje.
Do grona odbiorcéw naszych konstrukeji nalezaly jeszcze Grecja i Bulgaria.

W wytwdrni zorganizowano wigkszy wydziat studiéw — prototypowe biuro konstrukcyj-
ne oraz warsztaty prototypowe, co pozwolito na poszerzenie programu prac nad nowymi
konstrukcjami. Wsréd priorytetéw byt cigzki dwusilnikowy samolot bombowy (PZL-37 L.osS)

1 A. Glass, Polskie konstrukcje lotnicze 1893-1939, Warszawa 1974, s. 28.
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oraz dwusilnikowy samolot poscigowy (PZL-38 Wilk). W 1939 roku Losie stanowity naj-
nowoczesniejszy sprzet lotnictwa wojskowego.

Centralne Warsztaty Lotnicze nie byly jedynymi warsztatami, ktére przejeliSmy po za-
borcach. Istnialy jeszcze warsztaty naprawcze w Poznaniu, Krakowie, Lwowie oraz
Przemyslu. W Lawicy pod Poznaniem zmontowano w latach 1919-1920 kilkaset réznego
rodzaju zdobycznych samolotéw, a w warsztatach w Krakowie w 1919 roku zaczeto budo-
waé nowe samoloty szkolne Brandenburg oraz przebudowywano mysliwce Albatros. Pod
koniec 1919 roku tylko w trzech warsztatach — w CWL w Warszawie, Krakowie i Poznaniu
— przeprowadzano remonty samolotéw. Warsztaty przemyskie i lwowskie zlikwidowano.

Najstarsza wytwornia lotnicza w II Rzeczypospolitej, poza Centralnymi Warsztatami
Lotniczymi, byly Zaktady Mechaniczne E. Plage & T. Laskiewicz w Lublinie. 17 lutego
1920 roku lotnictwo wojskowe zawarto z Zaktadami umowe na dostawe 300 samolotéw my-
sliwskich Ansaldo Balilla oraz liniowych Ansaldo A-300. Rok pézniej, 15 czerwca, wyko-
nano uroczysty oblot pierwszego samolotu Ansaldo A-300, a w nastgpnym miesiacu — sa-
molotu Ansaldo Balilla. W ciagu dwdch lat od momentu uruchomienia produkcji
wyprodukowano tylko 100 samolotéw. Wytwarzane w Lublinie na wtoskiej licencji, Ansaldo
ulegaly katastrofom, migdzy innymi z powodu niewtasciwej technologii produkcji, niesta-
rannego wykonania oraz wadliwego dziatania silnikéw. Wypadki zdarzaly si¢ réwniez z pro-
zaicznego powodu — braku doswiadczenia w budowie samolotéw.

Zaktady oprocz produkcji licencyjnej miaty obowiazek opracowywania wiasnych kon-
strukcji. Kierownik biura technicznego inz. Stanistaw Cywinski przygotowal w sierpniu
1921 roku projekt dwumiejscowego wywiadowczego samolotu wojskowego Arla-1 (nazwa
od Arkuszewski i Laskiewicz).

W kwietniu 1924 roku Departament Zeglugi Powietrznej Ministerstwa Spraw Wojskowych
zlecit Wytwérni E. Plage & T. Laskiewicz w Lublinie produkcje licencyjna francuskich sa-
molotéw liniowych Potez XV. Konstruktoréw z Lublina wsparli inzynierowie francuscy.
Przybyli, gdy na prosbe polskich wtadz wojskowych stanowisko szefa polskiego lotnictwa
objat francuski generat Armand Lévéque?. Dzigki tej wspdtpracy samoloty liniowe rozpo-
znawczo-bombowe Potez nie ulegaly juz katastrofom z winy konstrukcyjnej. Solidnie byty
wykonane réwniez samoloty bombowe (i komunikacyjne) Fokker F VII, produkowane przez
Zaktady Mechaniczne E. Plage & T. Laskiewicz od korica lat dwudziestych na licencji ho-
lenderskie;.

W 1927 roku w Zaktadach przystapiono do pracy nad wtasnymi konstrukcjami. Pierwszym
prototypem byt samolot rozpoznawczo-bombowy Lublin R-VIII (1928 rok), nieco pdZniej
powstata jego odmiana pasazerska R-IX. Najwigkszym sukcesem Zaktadéw okazat si¢ jed-
nak samolot obserwacyjno-tacznikowy Lublin R-XIII, skonstruowany w 1931 roku. By} ta-
twy w pilotazu, dlatego wprowadzono go do wyposazenia wojska jako samolot towarzysza-
cy. W lipcu 1931 roku Departament Aeronautyki zamoéwit 50 egzemplarzy tych maszyn
W latach 1932-1936 wyprodukowano ich 270 egzemplarzy, w tym 19 w wersji wodnej na
plywakach. Ostatnig konstrukcja Zaktadéw byt prototyp dwusilnikowego samolotu torpedo-
wego R-XX z 1935 roku.

2 E. Malak, Prototypy samolotéw bojowych i zaktady lotnicze. Polska 1930-1939, Warszawa 2011, s. 15.
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Samoloty powstaly w biurze konstrukcyjnym kierowanym przez inz. Jerzego Rudlickiego.
W sktad zespotu wchodzili migdzy innymi inzynierowie: Jerzy Dabrowski, Jerzy Teisseyre,
Janusz Lange oraz Antoni Uszacki. W toku prac eksperymentalnych prowadzonych przez
Rudlickiego opracowano nowatorskie usterzenie, pdZniej nazwane usterzeniem Rudlickiego
albo motylkowym. Zastosowano je w 1931 roku na samolocie Hanriot H-28, a nastgpnie na
R-XIX bedacym przerébka R-XIII.

Dobra passa Zaktadéw Mechanicznych E. Plage & T. Laskiewicz skoniczyta si¢ w 1935 ro-
ku, gdy Dowédztwo Lotnictwa wycofato zaméwienie na 50 samolotéw Lublin R-XIIIF. Czgsé¢
samolotéw, juz gotowych, wyceniono jako ztom. Zaktady ogtosity upadtosé.

W maju 1921 roku powstata Spétka Akcyjna Francusko-Polskie Zaktady Samochodowe
i Lotnicze Francopol. Miata to by¢ wytwdrnia samolotéw i silnikéw lotniczych z kapitatem
francuskim. Juz 31 maja Departament Zeglugi Powietrznej Ministerstwa Spraw Wojskowych
zawart z Francopolem umowe na dostawe ogromnej jak na 6wczesne czasy liczby sprzetu
lotniczego: 2660 samolotéw oraz 5300 silnikéw, przy czym produkcja miata wynosi¢ po
300 samolotéw i 600 silnikéw na rok przez pierwsze trzy lata i przez nastgpne siedem lat
po 250 samolotéw i 550 silnikéw3. Trudno dociec, w jakim celu wtadze chciaty zgroma-
dzi¢ tak wielkie zapasy sprzetu. Po wojnie polsko-bolszewickiej kraj byt zrujnowany i za-
dtuzony. Nawet roztozenie dostaw na lata, wedlug umowy na dziesig¢ lat, nie mogto ustrzec
Ministerstwa Spraw Wojskowych przed wyptaceniem Francopolowi sum, ktére byty znacz-
nie wyzsze niz éwczesny budzet lotnictwa. Ponadto zmniejszono liczbg eskadr do trzyna-
stu, w ich wyposazeniu znajdowalo si¢ okoto 70 samolotéw.

Francopol miat wybudowaé wytwornig na Okeciu oraz zorganizowaé tam biura technicz-
no-konstrukcyjne. Spétka po nabyciu terenéw pod przyszie zaktady lotnicze miata od
Ministerstwa Spraw Wojskowych pobraé zaliczke w wysokosci 5% przyblizonej wartosci
pierwszego rocznego zaméwienia. W zwiazku z op6Znieniami w budowie wytworni i pro-
dukcji umowa z Francopolem zostata w 1924 roku zmodyfikowana: zaméwiono 500 samo-
lotéw mysliwskich Blériot-Spad S.61 i 2700 silnikéw. W wyniku kontroli, ktéra przeprowa-
dzono dwa lata p6Zniej, okazato si¢, ze spétka wybudowata tylko dwa budynki, a caty
dorobek produkcyjny to jedynie dwa kadtuby do samolotéw Spad S.61 i trochg czgsci za-
miennych. Umowe zerwano. Majatek Francopolu — platowce i czgsci do nich wraz z mate-
riatami — przejat Departament Lotnictwa Ministerstwa Spraw Wojskowych na poczet zadtu-
zenia i1 przekazal Centralnym Warsztatom Lotniczym. Teren oraz urzadzenia zostaty
sprzedane nowo utworzonym Polskim Zaktadom Skody.

11 sierpnia 1923 roku z inicjatywy prezesa Zwiazku Lotnikéw Polskich w Poznaniu por.
pil. Czestawa Wawrzyniaka powstata Wielkopolska Wytwornia Samolotéw ,,Samolot”. Byta
najmniejsza spos$réd 6wezesnych polskich wytworni lotniczych. Jej kapitat zaktadowy, cat-
kowicie polski, wyniést 150 mld marek polskich, a kapitat rezerwowy — 600 mld marek.
W sktad rady nadzorczej weszli migdzy innymi prezes dr Stefan Piechocki, Tadeusz Szmyt,
Wactaw Twarowski i dr Kazimierz Necki. Wytwornig uroczyscie otwarto 24 kwietnia 1924 ro-
ku w obecnosci przedstawicieli wladz panstwowych, migdzy innymi generata Lévéque’a,
owczesnego szef Departamentu Aeronautyki Ministerstwa Spraw Wojskowych.

3 A. Glass, Polskie konstrukcje lotnicze..., op.cit., s. 21.
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Wytwdrnia miescita si¢ na lotnisku Lawica w Poznaniu w wydzierzawionym hangarze
i dobudowanych budynkach. Miata prawo do uzytkowania pobliskiego lotniska. Wraz z bu-
dowa wytworni trwaly prace nad biurem konstrukcyjnym. Jego kierownikiem zostat
inz. Ryszard Bartel, a wspéipracowali z nim inzynierowie: Stefan Kazanecki, Zygmunt
Nowakowski, Piotr Tutacz, J6zef Medwecki i Antoni Jankowski. Praca w poznanskiej wy-
tworni byla dobrze zorganizowana. Postarato si¢ o to kierownictwo oraz wysoko wykwalifi-
kowany personel, ktéry doswiadczenie zdobyt w niemieckich wytwdrniach lotniczych.

Pod koniec 1924 roku zaczgto produkowac samoloty na licencji francuskiej Hanriot H-28.
Pierwszy samolot byt gotowy do oblotu juz 22 lutego 1925 roku. Wytwdrnia mogta wypro-
dukowac 35 samolotéw miesigcznie, jednak jej zdolnosci produkcyjne nie bylty w petni wy-
korzystywane ze wzgledu na wysokos$¢ zamoéwienn Ministerstwa Spraw Wojskowych oraz
Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej (LOPP), wynosily one bowiem zaledwie 20 sa-
molotéw w ciagu miesigca. Wytwornia byta przygotowana réwniez do produkcji czesci za-
miennych oraz wykonywania remontéw generalnych silnikéw lotniczych.

Niezaleznie od produkcji samolotéw na licencji w biurze konstrukcyjnym przystapiono do
opracowania prototypéw samolotéw wiasnej konstrukcji. Juz 26 lipca 1926 roku oblatano
pierwszy samolot. Byt to SP-1 — jednomiejscowy gérnoptatowiec z silnikiem Samson o mo-
cy 120 KM, osiagajacy predkos¢ maksymalna 190 km/godz. Mimo pozytywnych ocen sa-
molot nie wszedt do produkcji z powodu braku zamdéwien.

W 1927 roku wytwdrnia ,,Samolot” rozpoczeta produkcje seryjna samolotéw konstrukcji
inz. Ryszarda Bartla. Byly to maszyny kolejnych typéw: Bartel BM-2, BM-4 i BM-5. Samolot
BM-4, przeznaczony do szkolenia, miat prosta konstrukcje i dobre wtasciwosci aerodynamicz-
ne. W 1928 roku zbudowano 22 egzemplarze tego typu maszyny na potrzeby lotnictwa wojsko-
wego. Konstrukcje Bartla cenili sobie instruktorzy deblifiskiej Szkoty Podchorazych Lotnictwa.
W latach 1928-1930 samoloty BM-4 i BM-5 byly pierwszymi samolotami szkolnymi.

Lata 1925-1929 to okres swietnosci wytwoérni ,,Samolot”. Produkcja roczna wynosita pra-
wie sto samolotéw, a cena jednostkowa wahata si¢ w granicach 35 000 zt. W 1928 roku w wy-
tworni zaprojektowano prosty w konstrukcji i tatwy w eksploatacji samolot sportowy
MN-3 oraz kolejne jego wersje MN-4 i MN-5. Autorami konstrukcji byli inz. J6zef Medwecki
i Zygmunt Nowakowski.

12 wrzesnia 1929 roku w wytwdrni wybucht pozar, ktdry zniszczyl hale fabryczne oraz
10 samolotéw przygotowanych do przekazania odbiorcy. Zniszczone zostaly réwniez nowe
nieubezpieczone maszyny. Przyczyn pozaru nie udalo sie wyjasni¢. Dyrekcja i pracowni-
cy nie poddali si¢ jednak: w ciagu trzech miesigcy odbudowali wytwornig i przywrécili pro-
dukcje. Ale kryzys lat trzydziestych, straty poniesione w wyniku pozaru oraz wycofanie za-
moéwien przez Ministerstwo Spraw Wojskowych i LOPP spowodowatly, ze w marcu
1931 roku wytwdrnia ,,Samolot” zostata zlikwidowana.

27 listopada 1923 roku z inicjatywy inz. Witolda Rumbowicza i Stanistawa R6zyczki de
Rosenwertha powstata prywatna spétka akcyjna Podlaska Wytwornia Samolotéw w Biatej
Podlaskiej. Na potrzeby fabryki zaadaptowano budynki po bytym browarze oraz wybudowa-
no nowe pomieszczenia, takie jak hangary i warsztaty. PWS miata réwniez odpowiedni park
maszynowy. W 1929 roku jako jedyna wytwornia lotnicza w Polsce zostata wyposazona
w tunel aerodynamiczny.
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Juz w 1924 roku Podlaska Wytwornia Samolotéw otrzymata pierwsze zamoéwienie od
lotnictwa wojskowego na samoloty liniowe Potez. Pierwsze maszyny — Potez XV w licz-
bie 25 egzemplarzy — zjechaty z linii produkcyjnej juz w potowie 1925 roku. W kolejnych
latach wytwornia zbudowata 155 egzemplarzy samolotéw Potez XXVII, a w latach
1927-1929 — 150 egzemplarzy maszyn Potez XXV. Ponadto wykonywata remonty samo-
lotéw oraz produkowata do nich czgsci zamienne. W 1929 roku zbudowata 50 samolotéw
mysliwskich Avia BH-33 na licencji czechostowackiej oraz 50 samolotéw Bartel BM-4.

Podobnie jak w przypadku wytworni ,,Samolot”, w Podlaskiej Wytwdrni Samolotéw
od samego poczatku opracowywano wilasne konstrukcje. W 1925 roku zaczgto funkcjo-
nowaé biuro konstrukcyjne. Gtéwnymi konstruktorami byli: Zbystaw Ciotkosz, August
Bobek-Zdaniewski, Jarostaw Naleszkiewicz i Antoni Uszacki.

Od 1927 roku w Wytwdérni powstawaty prototypy takich samolotéw jak: mysliwski
PWS-1, sportowy PWS-3, pasazerski PWS-20, mysliwski PWS-10 oraz rozpoznawczo-bom-
bowy PWS-19. Zaledwie kilka prototypdw zostato wykorzystanych do produkcji seryjne;.

W 1931 roku PWS przeorganizowano w towarzystwo akcyjne. Zta gospodarka finansowa
i naduzycia prezesa spowodowaty, ze w 1932 roku Wytwornig¢ upanstwowiono.

W grudniu 1925 roku z inicjatywy Sekcji Lotniczej Kota Mechanikéw Studentéw
Politechniki Warszawskiej powstaty na uczelni warsztaty lotnicze. Budowano w nich samo-
loty projektowane przez cztonkéw Sekcji. W 1926 roku wykonano prototyp samolotu JD-2
projektu Jerzego Drzewieckiego, a w 1927 roku WR-1 konstrukcji Stanistawa Rogalskiego
i Stanistawa Wigury. W nastgpnym roku powstaly: §lizgacz wodny SL-9 Antoniego Kocjana,
egzemplarze do préby statycznej, a takze prototypy samolotéw SP-1 Praussa oraz RWD-1
Rogalskiego, Wigury i Drzewieckiego. W 1929 roku w warsztatach rozpoczgto produkcje
malych serii: wykonano trzy samoloty JD-2 bis, prototyp RWD-2 oraz zapoczatkowano bu-
dowe trzech samolotéw RWD-2 i czterech RWD-4.

W sierpniu 1930 roku warsztaty Sekcji Lotnicze] przeniesiono na Okgcie do pomieszczen
wybudowanych z funduszéw spotecznych Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej. Sekcja
Lotnicza otrzymata biuro konstrukcyjne i technologiczne, warsztaty oraz murowany hangar.
P67niej postawiono drewniang halg. W 1931 roku Sekcja Lotnicza przeksztalcita si¢ w spot-
ke pod nazwa Doswiadczalne Warsztaty Lotnicze. Jej dyrektorem zostal inz. Jerzy
Wedrychowski.

Wielki kryzys ekonomiczny, ktory zaczat si¢ w 1929 roku, byt jednym z wigkszych pro-
bleméw réwniez I Rzeczypospolitej. Zmniejszyt si¢ eksport, a na rynku krajowym powsta-
ta nadwyzka towaréw przemystowych. Firmy byly zmuszone do obnizania cen, zmalata
produkcja oraz wzrosto bezrobocie. Wzorem innych krajéw rzad Polski zdecydowat sig na
zwigkszenie udziatlu w rozwoju gospodarki. Plan upanstwowienia objat réwniez zaktady
lotnicze.

Jedna z pierwszych uparistwowionych firm byta Podlaska Wytwornia Samolotéw (w 1932 ro-
ku). Przejecie firmy przez panstwo miato na celu uruchomienie produkcji samolotéw szkol-
nych RWD-8. Do korica 1938 roku zbudowano 500 egzemplarzy tych maszyn. Wytwornia,
a doktadnie jej biuro konstrukcyjne, otrzymato zadanie dokoriczenia prototypu samolotu pa-
sazerskiego PWS-54 (oblatany w 1933 roku). W 1936 roku wytworni¢ podporzadkowano
PZL. Powstaty réwniez trzy zespoty konstrukcyjne, ktére zaprojektowaty prototypy samolo-
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Fot. 3. Pierwszy polski samolot wojskowy WZ-X

téw: dwusilnikowego treningowego PWS-33 Wyzet, szkolno-akrobacyjnego PWS-35 Ogar
i stabosilnikowego sportowego PWS-40. Samoloty te oblatano w latach 19381 1939. Wiszystkie
samoloty PWS miaty konstrukcj¢ drewniana lub mieszana.

W lutym 1936 roku upanstwowiono Zaktady Mechaniczne E. Plage & T. Laskiewicz — po
zmianie nazwy byla to Lubelska Wytwornia Samolotéw (LWS). Formalnie spétka nalezata
do PWS, a faktycznie podlegata PZL. Jej dyrektorem naczelnym zostat mjr Aleksander
Sipowicz.

Przez krétki czas w LWS kontynuowano préby prototypu wodnosamolotu R-XX, a pro-
jekt w wersji seryjnej przemianowano na LWS-1. W 1937 roku opracowano projekt wstgp-
ny lekkiego samolotu mysliwskiego LWS-4. W tym samym roku w Wytwérni przebudowa-
no 47 samolotéw Potez XXV — zamontowano na nich silniki Jupiter. W 1938 roku
uruchomiono produkcje licencyjna samolotéw RWD-14 Czapla. Ostatnim produktem
Lubelskiej Wytwdrni Samolotéw byt LWS-7 Mewa I1.

W 1937 roku powstalty Lwowskie Warsztaty Lotnicze (LWL)* jako filia Podlaskiej Wytwdrni
Samolotéw, ktére specjalizowaty sie¢ w produkcji szybowcéw. Dyrektorem filii zostat
inz. Wiladystaw Wielkoszewski.

W LWL powstaty projekty szybowcéw wysokowyczynowych PWS-102 Rekin i B-38,
a takze prototyp szybowcowego wozu transportowego. W 1939 roku udato si¢ zbudowac
prototyp motoszybowca ITS-8W oraz wyprodukowano pigé PWS-101, 25 Zab, 15 Salamander

4 Szerzej o Iwowskiej wytworni lotniczej: A. Glass, A. Skarbiriski, Lwowskie warsztaty szybowcowe, ,Skrzydlata Polska” 1994
nr9,s.51-54.
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oraz 20 Delfinéw. W ciagu dwoch lat, do wybuchu wojny, w warsztatach wyprodukowano
ponad 150 szybowcéw dziewieciu typow.

Poczatki Painstwowych Zaktadéw Lotniczych — Wytwdrni Ptatowcow nr 2 w Mielcu sa
zwiazane z Centralnym Okregiem Przemystowym powstalym w 1936 roku z inicjatywy
wicepremiera i ministra skarbu Eugeniusza Kwiatkowskiego. COP byt zlokalizowany
w tak zwanym tréjkacie bezpieczenstwa, w widtach Wisty i Sanu, i miat stanowi¢ pomost
miedzy rozwinigtym przemystowo Slaskiem a zacofanymi gospodarczo Kresami
Wschodnimi. Do najwazniejszych inwestycji zwiazanych z przemystem lotniczym
nalezato zalozenie Panistwowych Zakladéw Lotniczych — Wytworni Silnikéw nr 2
(PZL WS-2) w Rzeszowie oraz Paiistwowych Zaktadéw Lotniczych — Wytwdrni Ptatowcéw
nr 2 (PZL WP-2) w Mielcu.

PZL WP-2 powstaty w latach 1938-1939 jako filia PZL. WP-1, mimo ze byly znacznie
wigksze niz zaklady macierzyste. Dyrektorem zaktadéw w Mielcu zostat inz. Stanistaw
Krzyczkowski. PZL WP-2 mialy wyprodukowac¢ jak najwigcej samolotéw, ktére zamoéwito
w tamtym okresie ciagle rozbudowywane lotnictwo wojskowe. Prace produkcyjne podjeto
w marcu 1939 roku. Z elementéw wykonanych w PZL. WP-1 montowano Losie. Pod ko-
niec sierpnia 1939 roku w Mielcu udato si¢ wykona¢ obloty czterech maszyn tego typu.

Instytuty naukowe

Do rozwoju polskiego przedwojennego przemystu lotniczego istotnie przyczynily si¢ in-
stytuty naukowe. Juz w grudniu 1918 roku utworzono Dziat Naukowo-Techniczny Sekcji
Zeglugi Napowietrznej Ministerstwa Spraw Wojskowych pod kierunkiem pik. inz. Jana
Wroczyniskiego, w nastgpnym roku przemianowano go na Wydziat. Miat siedzibg na Zamku
Krélewskim w Warszawie, a jego kierownikiem zostat ppor. inz. Mieczystaw Pietraszek.

Na podstawie rozkazu ministra spraw wojskowych z 20 maja 1919 roku zostat rozszerzo-
ny zakres uprawnieri Sekcji Zeglugi Napowietrznej, zlecono jej bowiem kontrole przemystu
lotniczego; w tym samym roku w ramach Wydziatu utworzono dwa referaty: silnikowy i pta-
towcowy. Poczatkowo Wydzial mial za zadanie opracowywac opisy techniczne i instrukcje
dla gtéwnych typéw eksploatowanych samolotéw, zwlaszcza dla zakupionych samolotéw
wtoskich i francuskich, a p6Zniej takze angielskich. Ponadto miat wytypowaé zaktady, kté-
re mogtyby uruchomi¢ produkcj¢ samolotéw.

W zwiazku z poszerzeniem kompetencji 11 listopada 1921 roku rozkazem L.dz.9000/Org
Oddziatu I Sztabu Generalnego Wydziat Naukowo-Techniczny zostat przeksztatcony
w Wojskowa Centrale Badan Lotniczych (WCBL), organ doradczy Departamentu IV Zeglugi
Powietrznej Ministerstwa Spraw Wojskowych. Do kompetencji Centrali nalezato miedzy in-
nymi badanie sprzgtu lotniczego, odbidr samolotéw z wytwdrni oraz nadzér techniczny nad
produkcja. Wéwczas powstaty laboratoria: aerodynamiczne, chemiczne, wytrzymatosciowo-
-metalograficzne oraz odziaty préb materiatéw lotniczych i préb maszyn lotniczych, a tak-
ze referat platowcowy.

W 1922 roku w ramach WCBL wyloniono Kierownictwo Centralnych Zaktadéw
Lotniczych, ktére objeto nadzorem przemyst lotniczy, warsztaty remontowe i odbior sprzg-
tu lotniczego.
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Rok pézniej WCBL otrzymato samoloty do lotéw doswiadczalnych. W tym okresie opra-
cowano i zatwierdzono dokumentacj¢ samolotu D-1 projektu Jerzego Dabrowskiego,
a w 1925 roku zaakceptowano konstrukcje samolotu D-2 Jerzego Drzewieckiego. To wia-
$nie w biurach konstrukcyjnych WCBL opracowano pierwszy polski samolot wojskowy —
WZ-X. Zbudowano go w CWL i oblatano w 1926 roku. W tym samym roku wykonano, pod
kontrolg Centrali, pierwsze w Polsce proby statyczne samolotéw Bartel BM-2 i JD-2.

1 sierpnia 1926 roku WCBL zostata przemianowana na Instytut Badan Technicznych
Lotnictwa (IBTL) i podporzadkowana Departamentowi Zeglugi Powietrznej Ministerstwa
Spraw Wojskowych. Skoncentrowano si¢ gtéwnie na badaniach nad ptatowcami i silnikami,
co wynikato z rozwoju przemystu lotniczego, ktéry wchodzit w faz¢ budowy wtasnych pro-
totyp6éw samolotéw oraz produkcji silnikéw lotniczych.

Zadania IBTL zostaty poszerzone w stosunku do zadan WCBL, w zwiazku z tym utwo-
rzono nastgpujace dzialy: sekcje doswiadczalng uzbrojenia, sekcje technologiczna, sekcje
platowcowa, sekcje lotniczo-lekarska, sekcje doswiadczalng radioelektryczna oraz biuro na-
ukowo-wydawnicze.

W 1926 roku IBLT dopuscit do oblotu prototyp samolotu WZ-X. Rok pézniej w Instytucie
opracowano warunki techniczne samolotéw tacznikowych R-X, PWS-5 i mysliwskich
PWS-10, a takze oceniono i dopuszczono do budowy projekty samolotéw sportowych
WR-1, PS-1 1 RWD-1 oraz samolotu wojskowego R-VIII. Przeprowadzono réwniez préby
statyczne samolotéw JD-2, BM-4, PWS-1 i PWS-3 oraz préby w locie samolotéw BM-2
i PWS-1.

Oprécz prowadzenia badan Instytut brat udziat w opracowaniu programu budowy ptatow-
c6w 1 silnikéw — programu rozwoju techniki lotniczej i przemystu lotniczego w Polsce.

W latach 1930-1933 powigkszono obsadg personalna Instytutu — zwigkszono liczbg in-
zynierdw, a takze przyjeto nowy, poszerzony program dziatalnosci. Od tej pory Instytut miat
jedynie wspomagac eksploatacje techniki lotniczej, natomiast nie miat juz prowadzi¢ prac
konstruktorskich.

W IBTL opracowywano warunki techniczne budowy prototypéw samolotéw, silnikéw
i wyposazenia. Poczatkowo préby samolotéw w locie przeprowadzano wedtug francuskiej
metody STAE (Service technique de I”aéronautique), pdzniej metodg t¢ zmodyfikowano i roz-
szerzono. Od 1932 roku IBTL miatl prawo do przeprowadzania badar zdatnosci statkéw po-
wietrznych do lotu. W 1934 roku na obrzeze Okecia przeniesiono stacje: silnikowa, ptatow-
c6w, uzbrojenia i elektroradio oraz dywizjon doswiadczalny.

W 1936 roku IBTL zostal na podstawie zarzadzenia Departamentu Dowodzenia Ogélnego
Ministerstwa Spraw Wojskowych L. 3914/0g./36 przemianowany na Instytut Techniczny
Lotnictwa (ITL). Od tego czasu miat si¢ zajmowac catoksztattem technicznym spraw uzyt-
kowych sprzgtu lotniczego. Dziatalno$¢ ITL obejmowata:

— wspotprace z przemystem lotniczym przy badaniu nowego sprzetu, materiatéw, wypad-
kéw itp.;

—opracowywanie podstaw technicznych przekazywanych do decyzji Dowddztwa Lotnictwa
oraz warunkéw technicznych, instrukcji i wydawnictw technicznych dotyczacych eksploata-
cji sprzetu;

— prowadzenie wiasnych prac naukowo-badawczych nad ptatowcami i silnikami;
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Fot. 4. Laboratorium badan silnikéw lotniczych, 1927 rok

— kwalifikacje sprz¢tu lotniczego oraz orzecznictwo w tej dziedzinie;

— wskazywanie nowych kierunkéw rozwoju przemystu;

—koordynowanie prac prowadzonych przez Instytut Aerodynamiczny w Warszawie, Instytut
Techniki Szybownictwa i Motoszybownictwa oraz Instytut Metalurgii i Metaloznawstwa;

— wykonywanie prac zleconych przez Dowddztwo Lotnictwa, takich jak udziat w odbio-
rach sprzgtu, w przetargach oraz konferencjach i misjach.

Zastugi w rozwoju przemystu lotniczego w II Rzeczypospolitej miata réwniez Katedra
Aerodynamiki Politechniki Warszawskiej, z jej kierownikiem prof. Czestawem Witoszyniskim.
W 1921 roku Witoszynski zbudowat pierwszy tunel aerodynamiczny o srednicy 0,3 m, rok
pbZniej opracowat teorig profili lotniczych oraz wiru brzegowego i przeprowadzit w tunelu
badania profili Bartla, a w 1925 roku skonstruowat drugi tunel (tak zwany tunel nr 1) o $red-
nicy 1 m.

W 1926 roku ze spotecznych funduszy LOPP powstat budynek Instytutu Aerodynamicznego
Politechniki Warszawskiej. Instytut rozpoczat dziatalnos¢ w 1927 roku: przeprowadzatl na
potrzeby polskiego i zagranicznego przemystu lotniczego badania aerodynamiczne profili,
kadtubdéw, $migiet oraz prototypéw samolotéw i szybowcow.

Dzigki funduszom spotecznym LOPP oraz przy pomocy Wydziatu Lotnictwa Cywilnego
Ministerstwa Komunikacji w 1929 roku powstat budynek laboratorium aerodynamicznego
Politechniki Lwowskiej. W laboratorium przeprowadzano badania aerodynamiczne szybow-
c6w 1 ich elementéw na zlecenie lwowskiego Instytutu Techniki Szybownictwa. Instytut ten
powstatl 15 marca 1932 roku jako drugi na $wiecie. Cztery lata pdzniej zostal przemianowa-
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ny na Instytut Techniki Szybownictwa i Motoszybownictwa. Naczelnym kierownikiem
ITS-ITSM byt prof. inz. Stanistaw Lukasiewicz. W ramach Instytutu utworzono dzialy: kon-
strukcyjny, pomiarowy, uzytkowy, aerodynamiczny oraz meteorologiczny.

Do gtéwnych zadari Instytutu nalezato tworzenie szybowc6éw i motoszybowcéw uzytko-
wych oraz dos§wiadczalnych, ocenianie projektéw i zrealizowanych konstrukcji, prowadzenie
badan w zakresie aerodynamiki, mechaniki lotu, techniki pilotazu oraz metodyki szkolenia
szybowcowego, a takze opracowywanie przepisow technicznych budowy szybowcéw. Pierwsza
konstrukcja ITS-ITSM byt szybowiec treningowy ITS-II, zbudowany w 1932 roku.

Produkcja silnikow lotniczych

Gdy w 1918 roku powstato polskie lotnictwo wojskowe, pojawito si¢ zapotrzebowanie
nie tylko na samoloty, lecz takze na nowe silniki. Poczatkowo wojsko zlecato naprawe sil-
nikéw pozostatych po zaborcach. Od 1919 roku remonty przeprowadzaty Centralne Warsztaty
Lotnicze. Ministerstwo Spraw Wojskowych zakupito réwniez silniki w Austrii i Francji. Po
rozpoczeciu produkcji samolotéw na licencji, takich jak Balilla i A-300, silniki byty spro-
wadzane z Wtoch. Produkcja silnikéw do samolotéw lotnictwa wojskowego miata zajaé sig
spotka Francopol, utworzona w 1921 roku. Zaktadata ona uruchomienie produkcji silnikéw
Hispano-Suiza 300 KM, jednak tego planu nie zrealizowata. Nie uruchomita réwniez pro-
dukc;ji silnikéw Lorraine-Dietrich LD-450 KM i LD-400 KM, ktére miaty by¢ przeznaczo-
ne do samolotéw Potez XV i Spad S-61. W 1926 roku Francopol zostat zlikwidowany.
Majatek po spétce przejat Departament Lotnictwa Ministerstwa Spraw Wojskowych. W tym
samym roku po rozpatrzeniu ofert wytworni zagranicznych podpisano umowe na budowe
Polskich Zaktadéw Skody. Miaty one zajmowad tereny po Francopolu. Dyrektorem naczel-
nym Zaktadéw zostal inz. Tadeusz Heyne. Poczatkowo produkowano silniki na licencji,
migdzy innymi firmy Lorraine-Dietrich (LD-400 KM).

W 1928 roku Departament Lotnictwa Ministerstwa Spraw Wojskowych podjat decyzje
o zastosowaniu silnikéw gwiazdowych chtodzonych powietrzem. W tym celu zakupit licen-
cje¢ nanajlepsze w tamtych latach amerykariskie silniki Wright Whirlwind J5 o mocy 220 KM
oraz zawarl umowe z angielska wytwdrnia Bristol na licencyjna produkcje silnikéw Bristol.
Silnik Whirlwind zostat ulepszony przez inz. Wlodzimierza Strzeszewskiego, ktéry zwigk-
szyt jego moc. Ostatecznie w 1932 roku produkcje silnikéw Wright Whirlwind przekazano
warszawskiej wytworni Avia. Pierwszym silnikiem, ktéry wyprodukowano w zaktadach
Skody, byt Jupiter VIIF przeznaczony do samolotéw PZL P-7a. Pézniej produkowano silni-
ki grupy Mercury oraz Pegaz (Pegasus).

W Polskich Zaktadach Skody prowadzono réwniez prace nad wiasnymi konstrukcjami.
W latach 1929-1930 pod kierunkiem inzynieréw Veselego i Kazimierza Ksiaskiego opra-
cowano silnik o nazwie Skoda S-29 Mamut. Makieta tego silnika zostata zaprezentowana
w 1929 roku na Powszechnej Wystawie Krajowej w Poznaniu. Po wielu prébach nieudanych
konstrukc;ji silnikéw inz. Stanistaw Nowkunski pod koniec 1933 roku zaprojektowat silnik
G-1620B Mors II. Projekt byl gotowy w potowie 1934 roku, a prototyp w roku nastgpnym.
W 1936 roku w Panstwowych Zaktadach Lotniczych wyprodukowano seri¢ tych silnikéw.
Byly w nie wyposazone samoloty Czapla.
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Fot. 5. Prototyp samolotu PZL P-7 podczas prob w 1931 roku. Pod skrzydtem dzida z dyszg pomiarowa

W marcu 1935 roku Polskie Zaktady Skody w Warszawie zostaty wykupione przez pan-
stwo i na poczatku 1936 roku przemianowane na Paristwowe Zaktady Lotnicze — Wytwornig
Silnikéw nr 1 (PZL WS-1). Po uparistwowieniu Zaktady rozbudowano. Powstaly: warsztat,
studium oraz §miglarnia, ktéra produkowata §migta licencji Hamilton-Standard.

W latach 1935-1937 w PZL WS-1 budowano silniki Pegaz VIII, Mors II oraz Mercury
VI. Kolejne produkcje to silnik Mercury VIII o mocy 840 KM przeznaczony do samolotéw
Jastrzab i Kobuz oraz silnik Bristol Herkules IT o mocy 1375 KM do samolotu Mis.

W 1939 roku migdzy PZL WS-1 a Dowddztwem Lotnictwem i PZL WP-1 byty prowa-
dzone rozmowy na temat rozwoju silnikéw lotniczych. Poczatkowo zaktadano budowe sil-
nikéw o mocy 4000 KM, jednak po analizie i wykonaniu drewnianej makiety silnika wyka-
zano, ze silnik o takiej mocy jest zbyt skomplikowany i zbyt trudny do chlodzenia.
PZL WS-1 zaproponowaty budowe samolotéw mysliwskich z dwoma silnikami po 2000 KM.
W 1937 roku PZL WS-1 zakupity dokumentacjg turbiny spalinowej, ktéra zaprojektowali
inzynierowie J6zef Sachs, Jan Oderfeld oraz Wtadystaw Bernadzikiewicz.

Wytwoérnia PZL. WS-1 byla macierzystym zaktadem dla Panstwowych Zaktadéw
Lotniczych — Wytwdérni Silnikéw nr 2 (PZL WS-2) w Rzeszowie. Zaktady wybudowano
w latach 1937-1939 w Centralnym Okrggu Przemystlowym w ramach programu rozwoju
polskiego lotnictwa. Program zostal uchwalony w 1936 roku. Dyrektorem naczelnym byt
inz. Henryk Poreyko.

Wytwoérnia miata produkowac silniki rzedowe. W 1939 roku Zaktady przejely od
Panistwowych Zaktadéw Inzynierii w Ursusie produkcje¢ silnikéw PZInz. Junior o mocy
120 KM oraz PZInz Major o mocy 130 KM na licencji czechostowackiej firmy Walter.
Zamierzano réwniez produkowac silniki PZL Foka, jednak z planéw tych zrezygnowano.

W Warszawie na Pradze powstata prywatna spétka Wytwdrnia Maszyn Precyzyjnych Avia.
Poczatkowo byta biurem handlowo-technicznym, ale w 1927 roku przeksztatcita si¢ w warsz-
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taty silnikéw lotniczych. Od 1927 roku budowano w niej prototypy silnikéw wiasnej kon-
strukcji. W tym samym roku inz. Wiadystaw Zalewski skonstruowat siedmiocylindrowy sil-
nik gwiazdowy Avia WZ-7 o mocy 80 KM. W 1928 roku silnik ten przeszedt préby w locie
na samolocie Bartel BM-4. W nastepnym roku wykonano trzy silniki Avia WZ-7 i zastoso-
wano na samolotach Sido S-1Z. Kolejne prototypy silnikéw to pigciocylindrowy silnik gwiaz-
dowy Avia WZ-100 o mocy 100 KM oraz czterocylindrowy silnik rzgdowy Avia P-4 takze
o mocy 100 KM.

W Wytworni Maszyn Precyzyjnych Avia wykonywano réwniez czgsci zamienne, migdzy
innymi do silnikéw Lorraine-Dietrich LD-12Ed o mocy 400 KM i Le Rhone o mocy 80 KM.
Przed wybuchem wojny potowg produkcji stanowily amortyzatory lotnicze przejgte w latach
1931-1932 od PZL WP, podwozia do Karasi, Suma i Losi oraz urzadzenia hydrauliczne.

Od 1933 roku w wytworni produkowano i przeprowadzano remonty generalne réwniez
czesei do silnikéw Wright Whirlwind J5. Od 1935 roku silniki te produkowano seryjnie.
W 1938 roku rozwazano licencyjna produkcje silnikéw Gndéme-Rhone Mars 7 (700 KM)
przeznaczonych do samolotéw LWS-3 Mewa, PZL-45 Soké6t i PWS-42, ale z powodu nie-
korzystnych wynikéw préb wstrzymano program.

W 1932 roku zagadnieniem napgdéw lotniczych zainteresowaly si¢ Paristwowe Zaktady
Inzynierii (PZInz.-Ursus) w Czechowicach-Ursusie pod Warszawa. Inzynierowie J6zef Sachs,
Wiadystaw Bernadzikiewicz oraz Jan Oderfeld wykonali model doswiadczalny silnika od-
rzutowego. W 1933 roku préby przerwano z powodu braku funduszy.

W latach 1934-1939 roku w Zaktadach wyprodukowano ponad 600 silnikéw PZInz. Junior
i ponad 100 silnikéw PZInz. Major.

Rozwdj przemystu lotniczego okresu migdzywojennego trafnie podsumowat, réwno 90 lat
po odzyskaniu przez Polske niepodlegtosci, prezydent RP Lech Kaczyriski podczas uroczy-
stego posiedzenia Rady Naukowej ITWL z okazji 55-lecia Instytutu Technicznego Wojsk
Lotniczych. Wéwczas powiedzial: Z olbrzymiq uwagq wystuchatem referatow Pana
Przewodniczqcego Rady Naukowej i Pana Dyrektora Instytutu i myslatem o tym, jak dzisiaj
wyglada nasza mysl techniczna i jak olbrzymi postep zrobilismy wtedy, gdy przed 90 laty |...]
mielismy te niezawistos¢ przez lat dwadziescia. |[...] To bardzo krotko, a ile wtedy zdziatano.
Jak olbrzymi byt postep. Chciatbym, Zebyscie wszyscy Paristwo sobie uzmystowili, ze dzisiej-
sza Polska w dziewietnastym roku swojej niepodlegtosci, liczqc od 12 wrzesnia 1989 r.,
czyli od powotania rzqdu Tadeusza Mazowieckiego — to juz jest rok 1937, jesli idzie o okres
miedzywojenny|...]. Czy Polskaw tym okresie dokonata postepu? Ta Polska— Il Rzeczpospolita.
Ale czy we wszystkich dziedzinach mielismy istotnie tak wielkie sukcesy jak wtedy, w okre-
sie miedzywojennym? I tu trzeba sobie zadaé pytanie: dlaczego nie we wszystkich dziedzi-
nach? Rozne byly oczywiscie tego przyczyny. Transformacja, ktéra przebiegata w tej, a nie
innej formie, ciosy zadane przez okres realnego socjalizmu, ciosy zadane naszemu narodo-
wi, ale tez i pewien typ podejscia, z ktorym obaj Panowie — Pan Dyrektor i Pan Przewodniczqcy
Rady — polemizowali. I to mi sie bardzo podoba. |...] Gratuluje tego, ze dzieki Wam nasze si-
ty zbrojne, mowie o ich czesci lotniczej, mogty funkcjonowac. Chciatem powiedzied, ze jako
Prezydent Rzeczypospolitej bede robit wszystko, zeby nasza mysl techniczna, nasza bron, tak-
Ze nasz sprzet inny niz ten o bojowym charakterze, mogt walczy¢ z konkurencjq w Europie
i na catym swiecie. u
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