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SPORT I TURYSTYKA LOTNICZA
W DWUDZIESTOLECIU MIEDZYWOJENNYM
W MALOPOLSCE.

WYBRANE ZAGADNIENIA

Piotr S. Szlezynger®

Zarys tresci: W pracy autor prezentuje problem funkcjonowania turystyki lotniczej w Malopol-
sce w okresie miedzywojennym. Wskazuje na zachowane materialne §lady tej dziatalno$cii trady-
cje lotnicze w omawianych miejscach, ktore mogg byé wykorzystane w turystyce kulturowe;j.

Stowa kluczowe: lotnictwo, turystyka powietrzna, lotniska, balonowe pola wzlotéw, miedzy-
narodowe zawody samolotéw turystycznych, samoloty sportowe i turystyczne, szybowce, balo-
ny, loty falowe, zawody balonéw wolnych

Wprowadzenie. Stan badan

W ostatnich latach mozna zaobserwowaé spory wzrost zainteresowania
problematyka lotniczg. Przecietny turysta lub mitoénik lotnictwa napoty-
ka znaczne trudnosci w poszerzaniu swej wiedzy, powstalo bowiem niewiele
artykulow po$wieconych temu zagadnieniu, nieliczne sg takze opracowania
o charakterze popularnonaukowym. Przy odrobinie szczescia i wytrwalosci
entuzjasta lotnictwa moze natrafi¢ na §lady dawnych baz lotniczych, lotnisk,
ladowisk, miejsca startow i lgdowan, interesujacych zdarzen (wypadkow) lot-
niczych!. W niniejszym artykule, ktory dedykuje przedwojennym milo§nikom
lotniczej rekreacji oraz ich wspoélczesnym nastepcom, omawiam rézne aspek-
ty sportu lotniczego w dwudziestoleciu miedzywojennym.

Iloéé os6b zainteresowanych tymizagadnieniami systematycznie wzrasta,
mimo ze kontakt z lotniczymi zabytkami jest utrudniony, gdyz oryginalnych
maszyn sprzed 1939 roku zachowalo sie w Polsce jedynie okoto czterdziestu

* Dr hab., prof. nadzw., Instytut Turystyki i Rekreacji AWF Krakéw, al. Jana Pawla II 78

1 Miejsca startow samolotéw, szybowcoéw, balonéw wyraznie roznig sie od siebie m.in.
uksztaltowaniem przestrzennym i zapleczem, bo rézne sg potrzeby dla poszczegélnych stat-
kow powietrznych.
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w Krakowie, Koszaliniei Warszawie. Wazna jest dziatalno§é popularyzatorska
i dydaktyczna Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie (od 1964 r.), usytu-
owanego na najstarszym polskim lotnisku (Rakowice-Czyzyny, 1912 r.). Od
2004 roku organizowane sg tam pikniki lotnicze oraz prowadzi sie dziatal-
no§¢ popularyzatorska, merytoryczng. Opracowuje sie tez koncepcje rozwo-
ju; instytucja przede wszystkim kladzie nacisk na rozpoczeta w 2008 roku
budowe nowoczesnego pawilonu muzealnego?.

Zainteresowania powyzsze moga wiazac sie z uprawianiem turystyki kwa-
lifikowanej, do ktorej zaliczamy i turystyke lotnicza’. Loty widokowe zwia-
zane sg z polskimi tradycjami sportowymi¢. Siegaja, jak zostanie to pokaza-
ne, lat miedzywojennych, a zwigzane sg takze z terenami dawnych lotnisk®.
W badaniu miejsc zwiazanych z historig lotnictwa wojskowego specjalizu-
je sie Krzysztof Wielgus, architekt krajobrazu®. Andrzej Glass, historyk lot-
nictwa, wskazatl z kolei na nierozstrzygniety problem stworzenia katalogu
miejsc o lotniczej tradycji w Polsce oraz mozliwosci ich zagospodarowania tu-
rystycznego’. Dawne lotniska zwigzane z pionierskim okresem eksperymen-
tow oraz te wspolczesne —lgdowiska, obszary wojskowych operacji lotniczych,
budowle zwiazane z uzyciem samolotow, pomniki grobowe, fabryki i muzea
lotnicze itd. — w Malopolsce sklasyfikowali Wielgus i Krzysztof Mroczkow-
ski jako atrakcje turystycznes. Obydwaj badacze sg inicjatorami powolania
do zycia Szlaku Historii Lotnictwa, na ktory skladaja sie zabytki i krajobraz
Lotniczych Sladéw Materialnych?, proponowanego w Planie Zagospodarowa-
nia Przestrzennego Wojewodztwa Matopolskiego.

2 'W 2005 roku rozstrzygnieto miedzynarodowy konkurs architektoniczny na budowe pa-
wilonu.

3 K. Kaganek, Aktywne formy turystyki powietrznej, [w:] Turystyka aktywna, turysty-
ka kwalifikowana, materialy pokonferencyjne, pod red. T. Lobozewicza i R. Koguta, Warsza-
wa 1999, s. 188-193.

4 Z.Jankiewicz, Aerostaty. Balony i sterowce. Warszawa 1982; Z. Burzynski, Balonem przez
kontynenty, Warszawa 1956; Z. Burzynski, F. Janik, M. Pietraszek, Balon, Warszawa 1958.

5 L. Gondek, Sporty lotnicze, techniczne i obronne w Polsce, Gdansk 1987, s. 1.

6 K. Wielgus, Rola historycznych terenéw lotniczych w ksztattowaniu srodowiska, praca
doktorska, mps., Politechnika Krakowska, 1997; K Wielgus, J. Srodulska-Wielg‘us, Szlak histo-
rii lotnictwa [w:] Srodkowoeuropejskie dziedzictwo lotnicze, Krakéw 2006, s. 206-221.

7 A. Glass, Miejsca o lotniczej tradycji w Polsce, zarys problematyki, [w:] Lotnicza histo-
ria, archeologia i tradycja miejsca, pod red. R. Kowalskiego, K. Wielgusa, Nowy Targ 2002, s.
235-241.

¢ Sladami lotniczych tradycji w Malopolsce, praca zbior. pod red. K. Mroczkowskiego, Kra-
kéw 2006; K. Wielgus, Slady historii lotnictwa w krajobrazie Polski jako nieznany aspekt atrak-
cyjnosci gmin i regiondw, [w:] Dziedzictwo przyrodnicze i kulturowe a wspélczesne tendencje
w gospodarce turystycznej. Materialy konferencyjne pod red. W. Rettingera, Zeszyty Naukowe
nr 88, AWF, Krakéw 2002, s. 67-72.

9 Ibidem, s. 122.
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Cennym zrédiem dla badan problematyki turystyki lotniczej w Matopol-
sce jest rekopiSmienna Ksiega Pamiqgtkowa Aeroklubu Rzeczypospolitej Pol-
ski (RP). Zalozona 15 grudnia 1927 roku, zawiera wpisy dotyczace wazniej-
szych wydarzen lotniczych w Polsce, a takze ilustracje wykonane recznie
(barwne kompozycje lotnicze w technice gwaszu)!, przez co stanowi cenny
dokument, kronike lotnictwa sportowego. W dzialalnos¢ aeroklubu witaczy-
ly sie 6wczeSnie najwyzsze wladze, o czym $wiadczy wpis prezydenta Igna-
cego Moscickiego z data 22 marca 1931 roku.

Interesujace sg fotografie i pisemne relacje uczestnikow lotniczych zawo-
déw i turystycznych eskapad. W Narodowym Archiwum Cyfrowym, dawnym
Archiwum Dokumentacji Mechanicznej, przechowywanych jest kilkanaScie
fotografii zawodow sportowych, ktére wykonano w okresie miedzy 12 czerw-
ca 1932 a 12 maja 1933 roku, z lotnikami (Kasprowski, Gawron, Sivo, brac¢-
mi Chalupiec, Pronaszko), uczestnikami zawodéw o nazwie Loty Poludnio-
wo-Zachodniej Polski'',. W Muzeum Lotnictwa Polskiego znajduja sie liczne
regulaminy i programy lotéw turystycznych z calej Polski, a takze amatorski
film o zawodach balonowych w Moscicach w 1938 roku'?. Nalezy takze wy-
mieni¢ Regulamin 4. Krajowego Konkursu Samolotow Turystycznych z 1931
roku'3; 4. i 6. Podlaskie Zawody Zimowe (1934 i 1939 rok), programy zlotéw
imityngéw. W Archiwum Panstwowym w Tarnowie zachowala sie teczka ,,Ae-
roklub-Moécice”, ale dotyczy ona wylacznie lokalnych imprez balonowych4.
W siedzibie Aeroklubu Tatrzanskiego w Nowym Targu przechowywana jest
rekopiSmienna Ksiega Pamigtkowa — Kronika Lotniska, prowadzona od 1930
roku, z fotografiami z Podhalanskiego Zlotu Awionetek. W tamtejszym Ar-
chiwum Panstwowym przechowywane sg rachunki dotyczace budowy lotni-
ska, a w Muzeum Miejskim - plakat z otwarcial®.

W sumie zachowalo sie niewiele materialow archiwalnych. Nieco ilu-
stracji do historii szybownictwa w Polsce odnajdujemy w zbiorach Muzeum

10 Przechowywana w siedzibie Zarzgadu Aeroklubu RP w Warszawie i wraz z pucharami
eksponowana w gabinecie prezesa Aeroklubu RP ksiega formatu powyzej A-3; oprawiona w ské-
re, ozdobiona tloczonymi inicjatami ARP, paginacja dodana ol6wkiem. Niniejszym skladam po-
dziekowanie prezesowi Aeroklubu RP gen. Gromostawowi Czempinskiemu za udostepnienie
ksiegi oraz fotografii puchar6w Gordon-Bennetta i Challenge.

11 NAC w Warszawie, d. archiwum Krakowskiego Koncernu Prasowego IKC, sygn. I-S.-
888.

12 Informacja uzyskana od prof. dra Jacka Hennela, ktérego ojciec przekazal film do mu-
zeum w 2003 roku.

13 W Warszawie, na lotnisku Mokotow, zorganizowany wspdlnie przez LOPP i Aeroklub
RP.

4 Archiwum Panstwowe w Krakowie (APKr) Oddzial Tarnéw, sygn, TD, ZA VI/1 ,Aero-
klub Moscice”.

15 APKr, Oddzial w Nowym Targu, rachunki dotyczace budowy lotniska w 1930 r.
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Sportu i Turystyki w Warszawie. Kilkadziesiat fotografii z zawod6w lotni-
czych znajduje sie w zbiorach prywatnych!é. Fragmentaryczne opracowa-
nie tematu, ograniczone do wiekszych lotnisk, zawdzieczamy Almanachowi
Sportowego Lotnictwa Polskiego'’. W rocznice zalozenia LOPP opublikowa-
no album z interesujacymi fotografiami ilustrujgcymi dziatalnoéé ligi, np.
odkazanie chemiczne i zaangazowaniem najwyzszych wladz z prezydentem
Moécickim na czele!'.

Lotnictwo cywilne

Celem pracy bylo m.in. ustalenie liczby funkcjonujacych w Malopolsce
lotnisk sportowo-turystycznych. Przed 1914 rokiem amatorsko-turystyczne
wzloty balonowe organizowano w Krakowie i w Warszawie, a eksperymen-
talne loty szybowcowe i samolotowe odbywal Czestaw Tanski!®. W 1920 roku
pozyskano z frontu kilkaset samolotéw wyprodukowanych w Austrii, Anglii
(105 Bristol F2B Fighter), Francji (160 sztuk Morane MS3, Breguet XIV),
Wiloszech (35 Ansaldo Balila).

Wojna przyspieszyla rozwdj techniczny i technologiczny statkéw po-
wietrznych. Po zakonczeniu dziatan bojowych lotnicy wojskowi wykony-
wali miedzykontynentalne przeloty oraz brali udziat w krajowych i mie-
dzynarodowych zawodach sportowych, bili rekordy przelotow na odleglosé.
Do 1926 roku tylko trzykrotnie przeprowadzono w Polsce zawody samo-
lotowe. Z czasem biura projektowe zaczely opuszczaé prototypy samolo-
tow slabosilnikowych, lepiej przystosowanych do wymogéw regulaminéow
sportowych2’, W latach 1927-1934 nastapil rozwdéj réznych form cywilne-
go sportu samolotowego, budowano samoloty na duza skale, szkolono pi-
lotéw w aeroklubach, a takze rywalizowano w licznych zawodach lotni-
czych. Popularyzacja wigzala sie z duzymi nakladami panstwowymi na
rozwdj sportéw lotniczych, gtéwnie w ramach aeroklubéw?!. Pierwszym
znaczgcym polskim sukcesem w skali miedzynarodowej byl przelot na tra-
sie Warszawa — Tokio — Warszawa dlugosci 22 600 km, dokonany w dniach

16 K. Wielgus, Rakowice-Czyzyny, lotnisko Krakowa, Krakow 2002, il. 77, 81, 89-99.

17 Almanach. Polskie lotnictwo sportowe, pod red. H. Szydlowskiego, Krakéw 1987.

18 Pietnastolecie L.O.PP,1923-1938, praca zbiorowa, Wyd. ZG LOPP, Warszawa 1938.

19 P. Tyrala, Zarys ludzkiej mysli i praktyki lotniczej, [w:] Lotnicze tradycje Krakowa, Kra-
kéw 2003, s. 12-13.

20 B. Gaczkowski, Challenge 1934, ,,Aerokluby” 2004, nr 8 (153), s. 4.

21 J. Dobrzyhski, Najwieksze osiggniecia Polakéw w sporcie samolotowym, [w:] Srodko-
woeuropejskie dziedzictwo lotnicze, Krakéw 2005, s. 232-238. Autor omawia tam szczegbétowo
wspomniane zagadnienia.
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27 sierpnia — 25 wrzeénia 1926 roku przez porucznika pilota Bolestaw Or-
lihskiego??i sierzanta mech. Leonarda Kubiaka samolotem rozpoznawczo-
bombowym Breguet XIX.

Pierwszy polski samolotowy rekord swiata w II kategorii samolotow tu-
rystycznych ustanowit 16 pazdziernika 1929 roku Franciszek Zwirko, ktory
wraz z pasazerem Antonim Kocjanem osiagnal na samolocie RWD-2 wyso-
ko$¢ 4004 m. 12 sierpnia 1931 roku Jerzy Drzewiecki wraz z pasazerem Je-
rzym Wedrychowskim osiagneli na samolocie RWD-7 predkos¢ 180,8 km/h,
zatwierdzong jako rekord §wiata w II kategorii samolotéw turystycznych. 30
wrzesnia 1932 roku Jerzy Drzewiecki z pasazerem Antonim Kocjanem osia-
gneli na samolocie RWD-7 rekord §wiata wysokoSci lotu 6023 m w I kategorii
samolotow turystycznych. W dniach 7-8 maja 1933 roku kpt. pil. Stanistaw
Skarzynski na samolocie RWD-5 bis, po 20,5 godz. lotu przelecial nad potu-
dniowym Atlantykiem, ustanawiajac §wiatowy rekord w odlegtos$ci — 3582 km
dla niewielkich samolotéw turystycznych (o masie do 450 kg)?3. Dzieki tym
osiggnieciom piloci polscy znalezli sie w czolowce europejskie;.

Za rozwdj lotnictwa cywilnego w przedwojennej Polsce odpowiadaly Ae-
rokluby Rzeczypospolitej Polskiej, ktorych prezesem byl senator Janusz ks.
Radziwill. Pierwszy Aeroklub Polski, ukonstytuowany w Poznaniu w 1919
roku, mial za zadanie: ,,[...] wzbudzanie zamitowania do lotnictwa w Polsce,
tworzenia i popierania technicznej wiedzy w dziedzinie zeglugi napowietrz-
nej [...] popierania wszelkich dgznosci do stworzenia wielkiej floty handlo-
wej napowietrznej w Polsce”. Nastepnie powstaly m.in. aerokluby: Krakow-
ski, Lwowski, Akademicki w Poznaniu, Slaski?4. Nowy Aeroklub RP, zalozony
w Warszawie w 1927 roku, byl najwyzsza wtadza sportu lotniczego w Pol-
sce we wszystkich jego dyscyplinach, prowadzil tez prace popularyzatorska
i szkoleniowg?.

Dziatalnos$é te wspierala powstata wiosng 1923 roku Liga Obrony Po-
wietrznej Panstwa, a od 1928 roku takze Przeciwgazowej (LOPP)%, ktorej
statut przygotowal Panstwowy Komitet Organizacyjny. Okreslono w nim,
ze: ,[...] glownym zadaniem jest popieranie rozwoju lotnictwa polskiego we

22 Bolestaw Orlinski (1899-1992) major lotnictwa WP, w latach IT wojny §wiatowej pilot Pol-
skich Sit Powietrznych, dowddca 305. Dywizjonu Bombowego Ziemi Wielkopolskiej od 1 sierp-
nia 1944 do 31 stycznia 1945 roku.

23 R. Bartel, J. Chojnacki, T. Krélikiewicz, A. Kurowski, Z historii polskiego lotnictwa,
Warszawa 1975.

2 Almanach..., s. 27.

25 A. Samek, Poczqgtki i powstanie Aeroklubu Krakowskiego, [w:] Lotnicze..., op. cit.,
s. 68.

26 Po polaczeniu w 1928 r. z Komitetem Obrony Przeciwgazowej, utworzonym juz
w 1921r.
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wszystkich formach dziatalnos$ci”?’. W 1934 roku uznano LOPP za stowarzy-
szenie wyzszej uzytecznosci. Zarzadem Gléownym kierowal gen. Leon Ber-
becki?. Liga dzielila sie na kola: wojewddzkie, powiatowe i miejscowe liczace
najmniej 25 czlonkéw. Zarzady Wojewddzkie LOPP pokryly koszty budowy
24 lotnisk i 30 szybowisk??, niwelacje lotniska na Czyzynach i lotnisko w No-
wym Targu. LOPP finansowal prace konstruktoréw, np. Stanistawa Dziatow-
skiego®. Dzialalno&¢ ligi stanowila takze zaplecze dla manewréw i ¢wiczen
eskadr poszczegdlnych putkéw lotniczych.

W 1927 roku LOPP zorganizowal wystawe polskiego sprzetu lotniczego
w Warszawie, a takze akcje propagandowe, prowadzone zwlaszcza wéréd mto-
dziezy przygotowane m.in. przez Krakowski Komitet Wojewo6dzki LOPP kto-
ry powstal w 1924 roku. Jego pierwszym prezesem byl wojewoda krakowski
Wojciech Kowalikowski. Utworzono wlasne wydawnictwo, sklepy, liczne kota
lotnicze przy gimnazjach i szkotach powszechnych. Liga stala sie potezng or-
ganizacja, od ktérej w 1930 roku nalezalo kilkanascie tysiecy czlonkow.

Dla rozwoju lotnictwa potrzebne byty kadry techniczne, wiec dzieki sta-
raniom LOPP w roku akademickim 1922/23 utworzono poczatkowo Grupe
Lotnicza, nastepnie Oddzial i w konicu Instytut Aerodynamiczny na Wydzia-
le Mechanicznym Politechniki Warszawskiej, ktorym kierowat prof. aeronau-
tyki Czestaw Witoszynski. Dziatalno§é te wspierato takze Ministerstwo Ko-
munikacji, ktére bylo naczelng wiadza lotnictwa cywilnego?!. Powolywano
kolejne instytuty, a wraz z rozwojem badan przyszly sukcesy projektowe: sa-
molotéw sportowych, turystycznych, wojskowych, silnikow.

Waznym czynnikiem wspierajacym popularyzacje sportu lotniczego byty
czasopisma: ,,Skrzydlata Polska” (wyd. LOPP), ,,Mtody Lotnik”, , Lot Polski”,
wojskowy ,,Przeglad Lotniczy”, ,,Informator Pilota Turystycznego”32. Odle-
wano metalowe plakietki LOPP mocowane na domach, potwierdzajace czlon-
kostwo w Lidze, odznaki kwestarskie z mosigdzu (np. Wielkopolskie Szybow-
nictwo) za okre§long sume, naramienniki. Drukowano plakaty, dyplomy?3.

Lotnictwo turystyczne odkrylo nowe mozliwoS§ci rozwoju, kiedy preze-
sem Aeroklubu Warszawskiego zostal 6wczesny wiceminister komunika-
¢ji Julian Piasecki, ktorego zarzgdzenia utatwily zakup polskich samolo-

27 Almanach Polskiego..., op. cit., s. 29: rejestr Ministerstwa Spraw Wojskowych nr 898.

28 Berbecki Leon Piotr (1874-1963) inz., gen. broni, oficer austriackiej piechoty, od 1916
roku w Legionach Polskich, od czerwca 1933 roku przewodniczacy Zarzadu Gléwnego Ligi Obro-
ny Powietrznej Panstwa, w latach 1939-1945 w oflagu w Niemczech.

2 Polska lotnicza, pod red. M. Romeyko, Warszawa 1937, s. 153.

30 XV-lecie LOPE, Warszawa 1938.

31 Rozporzadzenie Prezydenta RP z 14 1111928 roku o Prawie Lotniczym.

32 Informator Pilota Turystycznego, wyd. ZG LOPP, Warszawa 1939.

33 Muzeum Historyczne m. Warszawy, Dzial Pamiatek Historycznych, sygn., MHW 15346-
15353.



SPORT I TURYSTYKA LOTNICZA W DWUDZIESTOLECIU... 193

tow sportowych?t. Nabywca wplacal zaledwie 25% wartoSci samolotu bez
silnika, reszte finansowata LOPP pod warunkiem, ze przez pierwsze trzy
lata samolot bedzie wlasciwie uzytkowany. Silniki krajowej produkcji wy-
pozyczalo bezplatnie Ministerstwo Komunikacji, ponadto nowemu wiasci-
cielowi fundowano kosztowny kurs pilotazu w aeroklubie, paliwo i olej na
50 godzin lotu rocznie oraz zapewniano prawo do bezpltatnego korzystania
z klubowych hangar6w?s. Zwracano mu takze 20% ceny zakupionego samo-
lotu z sumy podatkéw wplaconych do Skarbu Panstwa w ciggu ostatnich
2 lat. Przy takich ulgach i udogodnieniach nabycie turystycznego samolo-
tu bylo poréwnywalne z zakupem samochodu Polski FIAT 508; zamykato
sie w kwocie okoto 5000 z1.

Do wybuchu wojny spopularyzowano w spoleczenstwie polskim sport
iturystyke samolotowa, czego wyrazem bylo przekazanie aeroklubom w 1937
11939 roku 127 samolotéw RWD zakupionych ze sktadek spotecznych. Po-
wstaly takze cywilne szkoty pilotéw. Ze wzgledu na skomplikowana sytu-
acje polityczna, w jakiej znalazla sie Polska w przededniu II wojny §wia-
towej, zaczeto szkoli¢ pilotéw cywilnych we wspélpracy z wojskiem. Na
wydanej przez LOPP przed wybuchem wojny mapie lotnisk ujeto az 24
obiekty tego typu: otwarte badz zamkniete dla ruchu publicznego, pozosta-
jace w budowie, przekazane Ministerstwu Komunikacji lub wojsku, a tak-
ze lotniska prywatnesé. Dla poréwnania w posiadajacej najbogatsza trady-
cje lotnictwa turystycznego Anglii w latach trzydziestych XX wieku byto
3353 dyplomowanych pilotow, w tym 244 szybowcowych oraz 589 prywat-
nych samolotow??.

Lotniska turystyczno-sportowe w Malopolsce

Na podstawie przeprowadzonych badan Zrédlowych autorowi udato sie
ustalié, ze wérod kilku lotnisk sportowo-szkoleniowych w Matopolsce jedyne
lotniska turystyczno-sportowe byly zlokalizowane w Nowym Targu, Sano-
ku i Tarnowie-MoScicach. To pierwsze, znane w miedzywojennej Polsce lot-
nisko turystyczne, stalo sie przedmiotem badan Jana Rézanskiego i autora
niniejszego tekstu®. Trzecie z kolei lotnisko — kojarzone z licznymi impreza-

3¢ M. i d. Lozinscy, Sport lotniczy w przedwojennej Polsce, Warszawa 1994, s. 53 i nn.

3 Jbidem, s. 55.

36 Atlas lotnisk w Polsce, Warszawa 1937.

37 B. Kwiecinski, Lotnictwo sportowe poszczegdlnych panistw w okresie 1935/6, ,,Skrzydla-
ta Polska” 1936, nr 9, s. 244-245.

38 J. Rézanski, Lotnisko na ,cyrwonym”, ,Almanach Nowotarski”, vol. V, Nowy Targ 2001, s.
81; PS. Szlezynger, Lotnisko w Nowym Targu, ,,Spotkania z Zabytkami” 2007, nr 1, s. 28-29.
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mi sportowo-turystycznymi, organizowanymi przez grono inteligencji tech-
nicznej z Panstwowej Fabryki Zwiazkow Azotowych — z uwagi na skapy ma-
teriat zrodlowy dotad nie doczekalo sie opracowania®®.

W Matopolsce dziatato poczatkowo kilka lotnisk sportowo-szkoleniowych,
ktore wezesniej pelnily funkcje polowych c.k. lotnictwa, w: Bochni, Brze-
sku, Miechowie, Nowym Saczu, Tarnowie, Krakowie-Czyzynach i Pasterni-
ku i w Debicy, obecnie nieistniejgcych®. W 1939 roku byto ich mniej, zloka-
lizowano je na terenach nalezacych do skarbu panstwa: Krakéw-Czyzyny
(uzytkownik: Aeroklub Krakowski), Debica (LOPP), Kielce (LOPP), Krosno
(LOPP), Mielec (LOPP), Sanok (LOPP), Moscice (LOPP)%.,

W 1931 roku zalozono Aeroklub Podhalanski, ktérego dziatalno$é kon-
centrowala sie w okolicach Tegoborzy, jak rowniez Kolo i Szkole Szybowcowsg
LOPP, a w 1933 roku lotnisko w Tarnowie-Moscicach. O$rodek w Tegoborzy
zwigzany byl wspdlnymi lotami z lotniskami w Nowym Targu i w Mo$cicach*2.
W latach 1934-1936 zbudowano szkote pilotéw i nowoczesne lotnisko spor-
towo-szkoleniowe Aeroklubu Slaskiego w Biatej-Aleksandrowicach®.

Wazng role w turystyce odegrato wielofunkcyjne lotnisko w Krakowie-
Rakowicach, istniejace od 1912 roku. Uzytkowane bylo przez 2. Pulk Lot-
niczy takze jako pasazerskie, sportowe i sanitarne*. W 1928 roku powstat
Akademicki Aeroklub Krakowski (od 1931 roku noszacy nazwe: Krakowski),
jako baza dalszych dzialan, z wlasnym hangarem. Pierwszym kierownikiem
sekeji sportowej zostal por. pilot Jerzy Bajan*. Aeroklub po wielu staraniach
otrzymal do eksploatacji dwa przestarzale samoloty Henriot XIV i trzy An-

39 Autor wstepnie przestawil ten problem w publikacji pt. Turystyka balonowa w Mosci-
cach, ,,Problemy turystyki” 2005, vol. XXVIII, 1-2, s. 109-124.

40 K. Kmiecik, K. Wielgus, Przeglqd lotnisk, [w:] Z galicyjskich p6l wzlotow, pod red. K.
Wielgusa, R. Panka, Tarnobrzeg — Krakow 1999, s. 175-181.

4 Informator, op. cit, s. 329-338.

42 R. Matjewicz, Aeroklub Podhalariski, ,,Przeglad Lotniczy Aeroklubu RP” 2005, nr 3,
s. 4.

4 K. Wielgus, Rakowice-Czyzyny Lotnisko Krakowa, Krakow 2002, s. 24.

4 Jbidem, s. 40 —45. Lotnisko sanitarne bylo usytuowane w Rakowicach od 1 lutego 1928
roku.

4 Jerzy Bajan (1901-1967) pilot ptk. wojskowy, sportowy, od 1922 roku w lotnictwie, elew
Oficerskiej Szkoly Lotniczej w Grudziadzu, stuzbe odbywat kolejno w 5. putku lotn., 2. putku
w Krakowie od 1929 roku. Czynny jako pilot sportowy i lotnik w zespotach akrobatycznych,
wzigl udzial w Challenge w 1930 roku (zajat wowczas 32. miejsce), w Miedzynarodowym Mityn-
gu Samolotow Sportowo-Turystycznych w Zagrzebiu. Uczestnik Challenge 1932, ktére to zawo-
dy ukonczyt z 11. lokatg, a w 1934 r. — w sumie pierwsza. W latach 1936-1938 studiowal w Wyz-
szej Szkole Lotniczej przy Wyzszej Szkole Wojskowej, uzyskat tytut oficera dypl., w czerweu 1939
roku — komendant Szkotly Podchorgzych Lotnictwa przy CWLotniczego w Deblinie. W czasie II
wojny $wiatowej lata bojowo w Anglii w 316. Dyw. My§liwskim Warszawskim, dca Lotnictwa
Mysliwskiego PSP, zm. w Londynie.
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saldo 500-4. Specjalnie dla Krakowskiego Aeroklubu Stanistaw Dziatynski
skonstruowal samoloty DKD*. W 1929 roku laureat konkursu student Aka-
demii Gérniczej Jozef Sidy zbudowat udany prototyp samolotu, stuzacego ae-
roklubowi przez cztery lata*’.

Aeroklub, przy ktorym dzialtaly sekcje: szybowcowa, spadochronowaiba-
lonowa, ksztalcit kilkudziesieciu pilotéw sportowych, szybowcowych, skocz-
kéw spadochronowych rocznie*. W 1928 roku mial 5 samolotow i 3 pilotow,
podczas gdy w 1934 roku —14 samolotéw i 50 pilotow*. Na publikowanych
przez Wielgusa fotografiach uwiecznione zostaly samoloty RWD-5 S, RWD-8,
PZL-5 oraz LKL-2bis, hangary Aeroklubu Krakowskiego; mozna tez podzi-
wia¢ na nich pokazy tygodnia lotniczego LOPP z czerwca 1935 roku, pokazy
spadochroniarzy na samolotach Farman F.68 Goliath, szybowce Komar i ob-
razki z Lotniczego Rajdu Sztafetowego Samoch6d-Motocykl z 17 wrzeénia
1932 roku®. W Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie eksponowane sg
nastepujace przedwojenne samoloty: szybowiec WWS Wrona, dwuptat szkol-
ny PWS-26, RWD-13 i RWD-215!,

0d 1936 roku na bloniach nad Sanem funkcjonowato lotnisko Klubu Ba-
lonowego w Sanoku, a od 1937 roku — szybowcowe. Jako dziatajacych okre-
sowo, nie zarejestrowano ich na mapie lotnisk LOPP-u.

W Nowym Targu w dniach 23 sierpnia — 13 wrzeénia 1923 roku z inicja-
tywy Zwigzku Lotnik6éw Polskich zorganizowano Pierwszy Krajowy Konkurs
Slizgowcéw Bezsilnikowych w Polsce, na stokach Czarnej (Gogolowej Gory)s.
Lotnisko, pierwsze turystyczne Aeroklubu RP w Polsce, otwarto 3 sierpnia
1930 roku przy szosie prowadzacej do Biatki, w odlegltosci 2,8 km od centrum
miasta, miedzy szosg a rzekg Bialy Dunajec. Powstalo na terenach wojsko-
wych, stanowiacych wlasno§é Skarbu Panstwa, a nastepnie gminy, na miejscu
dawnej c.k. strzelnicy artyleryjskiej, na tarasie rzeki Bialy Dunajec. Pomoca
w zalozeniu stuzyly Komitety Wojewo6dzki i Powiatowy LOPP, ktére zarzadza-
1y lotniskiem, wladze gminy Nowy Targ. Dzieki akcji promujacej idee, cenny
wklad stanowily skladki spoleczenstwa’?. Na opublikowanej fotografii z otwar-
cia w 1930 roku na lotnisku widaé 10 ptéciennych hangaréw i klucz 12 wojsko-

4 Nie zachowaly sie jakiekolwiek projekty samolotow.

47 Samek, op. cit., s. 69.

48 Almanach..., op. cit., s. 26 1 47. Liczne fotografie sg przechowywane w NAC.

9 Almanach..., op. cit., s. 42.

50 K. Wielgus, Rakowice-Czyzyny..., op. cit., 15 fotografii: il. nr 77, 78, 81, 89-99.

st Sladami..., pod red. K. Mroczkowskiego, s.110.

52 Sport lotniczy..., op. cit., s. 9. Czarna Goéra blisko Bialki Tatrzanskiej. Por. K. Wielgus,
Rakowice..., op. cit., s. 22

5 Mata Encyklopedia Lotnicza, Warszawa 1936; Informator lotniczy, pod red. A. Osow-
skiego i M. Zbyryta, Warszawa 1997, s. 302.
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wych maszyn RWD-8%. Przed wojna wykonywano do Nowego Targu loty tu-
rystyczne i pasazerskie, a w kalendarz atrakcji imprez kulturalno sportowych
whpisal sie coroczny Tydzien Lotniczy®®. Poczgwszy od 1930 roku organizowa-
no tez wiele imprez turystyczno-lotniczych. W tymze roku byt to I Podhalanski
Zlot Awionetek, zorganizowany przez Aeroklub Krakowski, w ktérym wzieto
udzial 6 maszyn. W roku nastepnym lotnisko pelnito funkcje punktu etapo-
wego III Lotu Poludniowo-Zachodniej Polski, podobnie byto z okazji IV Lotu
Podhalanskiego w 1932 roku, V Krajowego Konkursu Lotéw Turystycznych
(1935), VII i VIII im. Franciszka Zwirki%. Prowadzono szkolenia szybowco-
we i kursy instruktoréow i pilotow samolotowych, takze przez inne aerokluby,
np. z Bielska-Bialej. Do 1934 roku lotnisko pozbawione bylo trwalej zabudo-
wy, hangary byly ptécienne. W 1934 roku wzniesiono hangar i murowany port
lotniczy z wiezyczka oraz niewielkg spadochronownie®”.

Glowny pas startowy o dlugosci okolo 1800 m, trawiasty, utwardzony, do-
datkowo darniowanyikilka budynkéw to nakrajobrazlotniczy nowotarskiego
lotniska Aeroklubu Tatrzanskiego w dolinie Dunajca, o interesujacych pano-
ramach widokowych w kierunku grzbietéw Tatr i Gorcéw, o czytelnym uktla-
dzie przestrzennym. 5 lipca 1931 roku otwarto lotnisko sportowo-szkoleniowe
w Debicy, a w tym samym roku w Krosénie i w Mielcu. Lotnisko mieleckie
stuzyto takze Wytworni Platowcow nr 2 Panstwowych Zakladéw Lotniczych
w Warszawie®.

Rozw(j gospodarczy srodkowej Matopolskiizwigzana z tym budowa w la-
tach 1927-1930 nowoczesnej fabryki chemicznej pod Tarnowem5® sprawit,
ze z Politechniki Lwowskiej i Zakladéw Azotowych w Chorzowie przyjecha-
li mtodzi, dobrze wyksztalceni inzynierowie i ekonomisci®®. Budowe podjeto
z inicjatywy prof. Ignacego Moécickiego®! — 6wczesnego naczelnego dyrekto-

54 Yozinscy, Sport lotniczy, op. cit., s. 14.

% M. Mikulski, Krajowy transport lotniczy w Polsce... dane za okres 1922-1964, Krakow
1966, mps. praca doktorska [w:] Uniwersytet Ekonomiczny w Krakowie, s. 256.

5% J. Rozanski, op. cit., s. 81.

57 Aeroklub Tatrzanski, Kronika Lotniska, rkps. bez sygn., k. 6.

58 K. Wielgus, Rakowice..., op. cit., s. 25, w Mielcu w 1939 roku budowa wytworni byla za-
awansowana w 50%.

% Panstwowa Fabryka Zwigzkéw Azotowych w Moscicach, wstep: E. Kwiatkowski, Kra-
kéw 1930, s. 5; R. Lichwala, Przedwojenne Moscice nie samg pracg, ,,Rocznik Tarnowski” 2006,
nr 11, s. 213-222; dokoniczenie: ,,Rocznik Tarnowski” 2007-2008, nr 12, s. 180-194. AP Tar-
now, sygn. rkps GMM 50-71 akta dot: spraw osobowych w fabryce, cywilnych, administracyj-
nych, spéldzielni mieszkaniowej ,,Nasz Dom”, szkolnych, skarbowych, ogélnie gminy Moécice.
W 1939 roku fabryka zatrudniata blisko 3400 pracownikow.

60 J. Kulesza, Moscice jak pracujq i zyjq, ,Hasto” 06.01.1938, nr 1, s. 3.

61 Tgnacy MoScicki (1865-1946) absolwent Uniwersytetu w Rydze, profesor chemii na Po-
litechnice w Zurychu i we Lwowie od 1912 roku, chemik technolog, wsp6itwérca Chemicznego
Instytutu Badawczego w Warszawie, prezydent RP od 1926 roku do wrzeénia 1939 roku, zmart
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ra fabryk chemicznych na Slasku?. W sierpniu 1927 roku powstala boczni-
ca kolejowa i prowizoryczne osiedla mieszkalne%, w roku nastepnym — ,[...]
hale fabryczne wedlug projektu architekta Klosa”®* oraz elektrownia. W la-
tach trzydziestych XX wieku silnie podkreslano potrzebe rozwoju lotnictwa
cywilnego (transportowego) w waznych gospodarczo okregach z uwagi na
niedomogi 6wczesnej komunikacji drogowej i kolejowej%. Tarnéw z progno-
zowanymi przewozami lotniczymi 1210 oséb i 250 ton towaréw w skali roku
znalazl sie na 21. miejscu. Zobowigzanie — niezrealizowane — zalozenia lot-
niska w Tarnowie podjela Rada Miasta i Gminy Tarnowa w uchwale z 14 lu-
tego 1927 roku w ktoérej odnajdujemy takie stwierdzenia:

[...] wobec tego, ze powstanie [...] zaktadéw fabrycznych o pierwszorzed-
nym panstwowym znaczeniu wymagaé bedzie urzadzen lotniczych, Rada
Miegjska uchwala i zobowigzala sie na wypadek zdecydowania przez czynni-
ki miarodajne wybudowania w Tarnowie lotniska zasadniczego, dostarczy¢
na ten cel bezplatnie teren 2 na 11/2 klm obszaru, wedle wyboru i uznania
[...] gdyby budowa lotniska zasadniczego w Tarnowie nie mogta by¢ powzie-
ta Gmina Miasta Tarnowa zobowigzuje sie do wybudowania w kazdym ra-
zielotniska pomocniczego $cisle wedle wskazéwek miarodajnych czynnikow,
oddajac w oznaczonym terminie na ten cel bezplatnie grunt o powierzchni
40 ha, a nadto $rodki pieniezne w wysokosci z1. 100 000%8,

Zalozenie lotniska w MosScicach zawdzieczac nalezy zapalowi entuzja-
stow lotnictwa, determinacji zatozycieli klubé6w sportowych, a takze pomo-
cy wladz gminy i miejscowego Komitetu Powiatowego LOPP. W dziatalno§é

na emigracji w Szwajcarii. Wynalazl przemystowg metode otrzymywania kwasu azotowego z po-
wietrza, zastosowang w praktyce w technologii wytwarzania nawoz6w sztucznych oraz prochu
strzelniczego w ZPFZA w Tarnowie-Moécicach.

62 T. Bialas, Z. Szymanowski, Moscice kolebka polskiej chemii, ostoja patriotyzmu, Tarnéw
2002, s. 16. Budowg fabryki kierowal do przedwczesnej §mierci ekonomista i chemik dr Tade-
usz Zwislocki, zie¢ prezydenta Ignacego Mo$cickiego, decyzje o jej budowie podjeto na posiedze-
niu rzagdu 12 marca 1927 roku.

63 W latach 1928-1930 wybudowano 218 mieszkan (pierwotnie adaptowano dawne staj-
nie Sanguszki) w budynkach murowanych i 132 w drewnianych, w 1938 r. — stolowke i kasyno
urzednicze, pelnigce funkcje hali wyplat.

64 Paristwowa, op. cit., s. 7; S. Loza, Architekci i budowniczowie w Polsce, Warszawa 1954,
s. 147-148. Juliusz Klos (1881~ 1933), profesor architektury Politechniki Warszawskiej, a na-
stepnie Uniwersytetu S. Batorego w Wilnie, autor projektéw monumentalnych budynkéw uzy-
tecznoéci publicznej kosciotow, klasztoréw, koszar.

6 T. Kluza, Program budowy sieci wewnetrznej linij lotniczych w Polsce, [w:] Polskie To-
warzystwo Politechniczne we Lwowie, Ksiega Pamigtkowa pod red. E. Bratro, Lwéw 1937, s.
128-132. Na s. 130 odnajdujemy informacje, ze w Polsce w 1936 roku siedem miast tgczyla cy-
wilna komunikacja lotnicza.

66 Paristwowa..., op. cit., s.18. Obecnie przy planowaniu lotnisk bierze sie pod uwage pod-
stawowe czynniki, tj. ekonomie, srodowisko i bezpieczenstwo.
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Klubéw Sportowego, Balonowego i Lotniczego, co udalo sie udokumentowaé
autorowi, bylto zaangazowanych kilkunastu z grupy 84 pracujacych w fabryce
inzynier6w, mechanikéw i ekonomistéw m.in.: Stanistaw Kubinski, Mieczy-
staw Gunther, Bronistaw Nartowski, Stefan Pawlikowski, Tadeusz Slendzin-
ski, Zbigniew Wojnarski, Stefan Zabinski, Karol Hulle, Stanistaw Nowotny
(prezes Oddzialu Legionistéw Polskich)®?. Obok Sanoka, w MoS§cicach mial
siedzibe przed 1939 rokiem jedyny klub balonowy w Polsce®®.

Na podstawie przeprowadzonych badan autor ustalil, iz lotnisko w Mo-
Scicach zostalo zalozone w 1933 roku na rozlegtych btoniach nad rzekg Biala,
na zachdd od waltéw, a na wschéd od ul. Koscielnej (z drewniang, wykonang
z muru pruskiego kaplica, obecnie nieistniejgca), czeSciowo na terenie obec-
nych ogrédkoéw dziatkowych i bocznicy kolejowej, a na poludnie od dzisiejszej
ulicy Kwiatkowskiego (wowczas Fabrycznej)®. Od strony péinocnej do ul. Fa-
brycznej przylegaly mniejsze blonia, ktére byty wykorzystywane przez Mo-
§cicki Klub Balonowy (dalej: MKB) na wlasne potrzeby, tam tez z tatwoScia
doprowadzano gumowymi wezami wodoér z Wydzialu Chloru, niezbedny do
napelniania powlok klubowych balonéw (obecnie jest to teren fabryki).

Niewielkie lotnisko w Moscicach pozbawione bylo, niestety, urzadzen na-
wigacyjnych ilacznosci. Na jego powstanie i sposob eksploatacji wptyneto kil-
ka czynnik6éw. Najwazniejszy z nich, turystyczno-sportowy, wigzal sie z wyko-
rzystaniem terenu jako ladowiska przez uzytkownikow balonéw, szybowcow
i niewielkich samolotow; gospodarczy — wynikal z intensywnego opryskiwa-
nia §rodkami chemicznymi przyfabrycznych pél doswiadczalnych (byly to
pierwsze w Polsce proby agrolotnicze); sporadycznie pojawial sie ten, o kto-
rym wiadomo najmniej — wojskowy. Znakomitymi punktami orientacyjnymi
dla lotnik6w byly dwa kominy elektrowni fabrycznej”, most drogowy na Bia-
lej i duza, drewniana hala sportowa z kreglarnig wzniesiona w 1932 roku —
dzi$ nieistniejgca— na skraju bton nad rzeka Biala. W poblizu stal budynek
PFOMIN-u - Panstwowej Fabryki Olejéw Mineralnych we Lwowie, dostar-
czajacej m.in. benzyne lotniczg.

67 Autor jest zwigzany z Moécicami przez osobe dziadka, Stanistawa Nowotnego, jedne-
go z pierwszych budowniczych zaktadéw chemicznych (wczeéniej w AZOT-ach w Jaworznie) od
1928 do 1930 roku, nastepnie szefa Wydziatu Chloru ZPFZA, do aresztowania przez gestapo
grupy jedenastu moécickich inzynieréw i gléwnego ksiegowego wiosng 1940 roku.

68 Tylko Moécicki Klub Balonowy zostal w 1935 roku afiliowany jako jedenasty w Polsce
do Aeroklubu RP.

69 Potwierdzil to pisemnie Edward Lewicki, emerytowany pracownik ZPFZA, 29 listopa-
da 2002 roku, rekopis w posiadaniu autora. Podobnie wg Tadeusza Huelle (po 1945 roku zmie-
niono pisownie nazwiska, unikajac niemieckiego ii: ,,lotnisko zalozono na Igkach miedzy drew-
niang kaplicg [...] a rzeka Bialg”.

" Zgodnie z posiadanymi przez autora artykulu informacjami kominy na terenie fabryki
zburzono w okolo 1950 roku.
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Organizacja i zawody balonowe w Malopolsce

Baloniarstwo jako dyscyplina sportowa doczekalo sie istotnej kodyfikacji
w 1906 roku tj. z chwilg ustanowienia Zawodéw Balon6w Wolnych o Nagrode
im. Jamesa Gordon-Bennetta™, ktore rozgrywano wlatach 1906-1913, 1920—
1930, 1932-193872. Dodajmy, ze ta najstarsza w dziejach baloniarstwa impre-
za przetrwala do dzi§. W okresie miedzywojennym Polacy odnosili sukcesy
w dwéch dziedzinach sportu balonowego: w lotach wysoko$ciowych — to wila-
$nie wtedy zbudowano ,,Gwiazde Polski”, najwiekszy balon na §wiecie, ktory
mial by¢ pilotowany przez pil. kpt. Zbigniewa Burzynskiego (balon niestety
spalit sie przed startem w Dolinie Chochotowskiej we wrze$niu 1938 roku)”
—oraz w Zawodach o Nagrode im. Jamesa Gordon-Bennetta.

Pierwsze zawody, w ktérych wzieli udziat polscy piloci wylonieni sposrod
oficeréw 2. Batalionu Balonowego w Legionowie — XX Zawody Balonéw Wol-
nych — odbyly sie w 1932 roku w Bazylei. Piloci balonowi, porucznicy: Wtady-
staw Pomaski i Andrzej Janusz oraz Franciszek Hynek ze Zbigniewem Bu-
rzynskim, zajeli kolejno czwarte i szdste miejsce’™. Zgodnie z regulaminem
XXI Zawody odbyly sie w 1933 roku w Stanach Zjednoczonych, a miejscem
startu bylo Chicago. Do udzialu w imprezie Aeroklub RP powotal poruczni-
kow: Franciszka Hynka i Zbigniewa Burzynskiego, a wytwérnia w Legiono-
wie zbudowala balon ,,Ko§ciuszko” projektu inz. J6zefa Poczosy. Polacy osia-
gneli odleglo$¢ 1361 km, co zapewnilo im zwyciestwo, dzieki czemu kolejne
XXII Zawody Balonéw Wolnych w 1934 roku (i w latach nastepnych) odby-
ly sie w Polsce™.

Kolejne XXIII Zawody, rozegrane w 1935 roku w Warszawie, po raz trze-
ci przyniosly zwyciestwo Polakom: Zbigniewowi Burzynskiemu i Wladysta-
wowi Wysockiemu na balonie ,,Polonia II”. Oznaczalo to zdobycie dla Polski

"t James Gordon-Bennett jun. (1844-1918) amerykanski dziennikarz i wydawca, entuzja-
sta sportéw ekstremalnych, ufundowat trzy nagrody przechodnie: samolotowg (1903), samocho-
dowg (1902). W 1905 roku przekazat 50 tysiecy frank6w na nagrody w sporcie balonowym, sko-
dyfikowal zasady udzialu w konkursie; WEP PWN, I, s. 574: Sport balonowy, oprac. Zbigniew
Burzynski. Zawody Gordon-Bennetta wznowiono i rozgrywano regularnie od 1983 roku, po okre-
sie spadku zainteresowania baloniarstwem po II wojnie §wiatowej.

2 Wolny balon to aerostat unoszacy sie w powietrzu bez Srodk6w napedowych; balon wypo-
sazony w urzadzenia silnikowe — to sterowiec. Inny podzial uwzglednia: balony wolne, na uwie-
zi i sterowe, zwane sterowcami, a balony wolne dzieli sie z kolei na: balony sportowe, stratos-
feryczne, meteorologiczne i aerologiczne, wérdd sterowcoéw wyrodznia sie zas: ciSnieniowe albo
bezszkieletowe, poltszkieletowe i szkieletowe. Balony meteorologiczne, aerologiczne i zaporowe
nie posiadajg zaldég. W lotach balonéw wolnych uczestniczg: pilot, zaloga, sedzia-obserwator.

8 Sladami..., op. cit., s. 34.

" Relacja z Bazylei, ,,Przeglad Lotniczy” 1932, nr 9-10.

5 B. Gaczkowski, Gordon-Bennett 1934, ,,Aerokluby” 2004, nr 9 (154), s. 6-8.



200 PIOTR S. SZLEZYNGER

Pucharu im. Gordon-Bennetta, ktéry do dzi$ jest przechowywany w siedzi-
bie Aeroklubu RP. Trofeum to przedstawia stojacego na postumencie antycz-
nego zawodnika, ktéry unosi w rece wieniec laurowy z balonem na szczycie.
Calo$¢ umieszczona jest na marmurowym cokole, z umieszczong na srebrnej
plakiecie inskrypcja w jezyku angielskim z datg: 1933 rok?.

W roku 1937 dwie zatogi z Moscic — Lech Szorc i Mieczyslaw Gofron na
balonie ,,Moécice I” oraz Leszek Krzyszkowski i Bronistaw Kasprzyk na balo-
nie ,,Moécice II” — zajely w tych zawodach odpowiednio drugie i czwarte miej-
sce w bardzo mocnej miedzynarodowej obsadzie. W publikacjach powtarza sie
btedne informacje o rozgrywkach o Puchar im. Gordon-Bennetta w Mosci-
cach”. W sumie, poczawszy od 1933 roku, polscy piloci balonowi czterokrot-
nie zwyciezyli w Zawodach o Nagrode im. Jamesa Gordon-Bennetta. Ostat-
nie zawody zostaly rozegrane na starcie w Brukseli w 1938 roku. Zwyciezyt
Antoni Janusz i pierwszy cywilny pilot Franciszek Janik” na nowym balo-
nie ,,LOPP”. Marian Lancucki oraz Leszek Krzyszkowski z Moscic, pilotu-
jac balon ,,Warszawa II”, uplasowali sie na trzecim miejscu (1470 km)". Ko-
lejne XXVII Zawody mialy sie rozpocza¢ 3 wrzeSnia 1939 roku we Lwowie,
jednak wybuch wojny udaremnit te plany.

Pierwsze Krajowe Zawody Balonéw Wolnych w Polsce odbyly sie pod pa-
tronatem wojskas®. W 1925 roku wyodrebnil sie zawodniczy sport balonowy,
utworzono — m.in. w Matopolsce — sekcje cywilne przy aeroklubach regional-
nych, gromadzono wlasny sprzet. W latach 1925-1939, z przerwami, rozgry-
wano Krajowe Zawody Balonowe o Puchar Przechodni (ufundowany przez
korpus oficerski wojsk balonowych) im. ptk. Aleksandra Wankowicza, orga-
nizatora polskich wojskowych oddziatéw balonowych. Turnieje te odbyly sie
kolejno: w Warszawie (pieciokrotnie), Toruniu, Legionowie i MoScicach??,
a pomysltodawca tej imprezy sportowej byt plk. pilot bal. Feliks Bolsunow-

% The James Gordon Bennett International Balloon Race Trophy Present the Chicago
dated 1933.

" Rzeczpospolita Moscicka, op. cit., s. 76.

8 Pil. Franciszek Janik, zwyciezca w Krajowych Zawodach Balonowych w 1935 roku wraz
z kpt. Lojasiewiczem, wg Franciszek Janik, Gordon-Bennett 1936, ,Skrzydlata Polska” 1936,
nr 9, s. 247.

™ Zawody balonowe o puchar Gordon-Bennetta, ,Ziemia Tarnowska” 17 IX 1938, nr 28,
s. 4.

80 Gondek, Sporty lotnicze, techniczne, op. cit., s. 43. W Polsce ksztaltowano réwnolegle
wojskowe formacje balon6w zaporowych, bezzalogowych na uwiezi jako przeciwlotniczych, a za-
togowych — do obserwacji wojskowej i szkolenia spadochronowego.

81 Aleksander Wankowicz (1881-1947) ptk WP, pierwszy uczestnik lot6w wojskowych ba-
lon6w na podpoznanskiej Lawicy w 1919 roku, odznaczony krzyzem V.M. za udzial w wojnie
w 1920 roku, organizator oddzialéw balonowych, w 1924 roku przeszed! w stan spoczynku i prze-
niost sie z Torunia do Warszawy.
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ski. Moscicki Klub Balonowy, posiadajacy 4 balony: ,,Moscice”, ,,MoScice 1”
i,,Moscice II” oraz ,, Krakow”s2, byt — obok sekcji balonowej Aeroklubu War-
szawskiego — najsilniejszym oérodkiem tego sportu.

O zwyciestwie decydowal przelot na najwieksza odleglo$é w granicach
panstwa. Sport ten dostarczal wielu wrazen, jak pisal Zbigniew Burzynski:
,»L...] wielkie przygody przezywa sie zwykle w Miedzynarodowych Zawodach
o pokonanie najwiekszej odleglosci [...] start balonu jest wejSciem w cisze, sa-
molotu wejSciem w hatlas, pozostaja huk, wibracje silnika”#3,

Balony wytwarzano w profesjonalnej Wojskowej Wytworni Balonow i Spa-
dochronéw w Legionowie, z ktorg wspolpracowatla §cisle fabryka Polska Spét-
ka dla Przemystu Gumowego S.A. w Sanoku, wytwarzajgca, précz masek
przeciwgazowych iinnych wyrob6éw gumowych, specjalistyczng tkanine balo-
nowag. Fabryke uruchomiono w 1932 roku. Tutaj zalozono w 1934 roku Klub
Balonowy ,,Guma”, a do ceremonii inauguracji wykorzystano pobyt Augusta
Piccarda w Sanoku®. Klub, liczacy kilkunastu cztonkéw, wchodzil w sklad
sekeji Balonowej Aeroklubu Lwowskiego, a jego prezesem byl pierwszy dy-
rektor wspomnianej fabryki.

Piccard zamierzal wykorzysta¢ wytwarzang tamze tkanine do budowy
balonu stratosferycznego, co jednak uniemozliwit wybuch wojny. W 1936
roku wykonano powloke balonowa kulistego balonu wolnego WBS-1600
o pojemnoéci 1600 m3, jedynego w Polsce o tej pojemnosci. Balonowi nada-
no nazwe ,,Sanok” i rejestracje cywilng SP-ATN. Wybito mosiezna tablicz-
ke z napisem: ,Na pamiatke uroczystego chrztu balonu Sanok — Warsza-
wa 9.5.1936”. Fakt ten odnotowano w Ksiedze Pamigtkowej Aeroklubu
RP%5, Balon ten wystartowal w Krajowych Zawodach Balonowych, kt6-
re rozegrano w 1936 roku w Toruniu, zajmujac najwyzsza lokate i zdo-
bywajac pamiagtkowy puchar. Byl jak sie wydaje stale uzytkowany w gro-
dzie nad Sanem.

W tym samym roku na tamtejszych bloniach przeprowadzono ekspery-
ment, napelniono gazem ziemnym balon ,,Sanok”, ktéry w czasie dwuipolgo-
dzinnego lotu przemiescit sie az w poblize Chyrowa. Latano na tym balonie
wielokrotnie z Sanoka, a 30 maja 1937 roku na zawodach o Puchar Prze-

82 Almanach..., op. cit., s. 32. W 1937 roku zawodnicy klubu odbyli 34 loty.

83 Z. Burzynski, Balonem przez..., op. cit., s. 25. Zbigniew J. Burzynski (1902-1971) zna-
ny pilot balonowy, w 1939 roku komendant parku 2. Baonu Balonowego WP, ustanowit w 1935
i 1936 3 miedzynarodowe rekordy wysokosci 10.853 m na balonie ,,Warszawa II” dotad nie po-
bity, w 1960 r. odbyl setny lot balonem, tgcznie 137.

84 A. Olejko, Lotnicze tradycje Bieszczadow: publikacja ksigzkowa ztozona w 2007 roku do
druku w Kro$nie. Niniejszym autor sklada podziekowania za udostepnienie 6 stron o balonach
w Sanoku z ww. pracy.

8 Aeroklub RP, Ksiega op. cit., k. 49: pierwszy lot na Polu Mokotowskim 9 maja 1936
roku
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chodni plk. Aleksandra Wankowicza zaloga balonu zajela pierwsze miejsce.
Na powloce reklamowano fabryke. Promocji balonu stuzyty takze wyrabia-
ne pamigtkowe stemple pocztowe.

W roku 1933 inz. chemik Leszek Krzyszkowski zalozyl Moécicki Klub
Balonowy z siedziba na Wydziale Chloru. Zastepca byl Mieczystaw Jaworek,
sekretarzem — Marian Lancucki®é, a kierownikiem lotéw — inz. Lech Szorc?’.
Klub ten, pézniej wilaczony do T'S Moscice, liczyt okoto 400 czlonkéw, w tym
66 czynnych, wérod ktorych bylo czterech instruktoréw i oSmiu pilotow; jego
czlonkowie wykonywali loty szkoleniowe, w tym nocne®8. Zainicjowali oni loty
balonowe, wykorzystujac do napelniania powtok balonéw wodér produkowa-
ny w nadmiarze jako produkt uboczny w Oddziale Elektrolizy®. Na powsta-
nie i rozwéj Klubu Balonowego wplynely dobre kontakty dyrekcji ZPFZA
w Moscicach z dowdédztwem tarnowskiego 16. Putku Piechoty. Dziatalno§é
Klubu zwigzana byta nie tylko ze sportem i turystyka, ale takze z meteoro-
logig i wojskowoscig. To wlaénie wojsko, a konkretnie z jeden z dwoch bata-
lionéw balonowych z Legionowa, wypozyczylo dwie pierwsze powloki balo-
nowe, ktére nastepnie przeszly na wlasnos¢ Klubu.

Z tego osrodka pochodzili wojskowi instruktorzy piloci balonowi, porucz-
nicy: Franciszek Hynek, Wladystaw Pomaski, Zbigniew Burzynski, Antoni
Janusz, Wladystaw Wysocki®!, J6zef Urbaniak, ktory byl tacznikiem z 16 p.p.
w Tarnowie®2, Pilotami cywilnymi byli m.in. Mieczystaw Gofron, Bronistaw
Kasprzyk, inz. Szarza, Muszynski i Lech Szorc. Oficerowie batalionu pelni-
li funkcje oficeréw startowych, kierowali napelnianiem balonéw gazem oraz
zarzadzali zespolami szykowaczy i utrzymujacych balony przed startem.

86 Bialas, Szymanowski, op. cit., s. 129; P. Krzyzanek, Wspomnienia, Tarné6w 1970, mps
powielany na prawach rekopisu. Krzyszkowski byl kierownikiem Oddzialu Elektrolizy Soli Ka-
miennej na Wydziale Chloru.

87 APKTr, O/Tarnéw, sygn. ZA/X11/8, relacja kpt. J6zefa Urbaniaka.

88 APKr, O/ Tarnéw, sygn. ZA VI/2, Sprawozdanie z dzialalnoéci MoScickiego klubu balo-
nowego za rok 1938.

89 Janusz Bogacz, Ci wspaniali mezczyzni, ,Tarnowskie Azoty”, Tarn6w 1990. Wodoér otrzy-
mywano podczas elektrolizy solanki metoda Billitera. Z relacji inz. Zdzistawa Eysonia emery-
towanego Pracownika ZPFZA.

9 J. Szczepanski, Wojska balonowe. Legionowo 1897-1939, Warszawa 2005.

91 W. Wysocki, kpt pilot z 1. putku Lotniczego w Warszawie, w 1939 roku dowddca podod-
dzialu Portowego w Brzesciu n. Bugiem, podobnie W. Pomaski, kierownik Bazy Mat. w 2.B.B.
w 1939 roku awansowany byl na stopien kpt. pil. Balonowego.

92 Pilot pptk. Franciszek Hynek (1897-1958) wybitny pilot balonowy, oficer AK, uczest-
nik i dwukrotny zwyciezca w zawodach Gordon-Bennetta w 1933 roku (Chicago) i w 1934 roku
(Warszawa), zginagl na Kaszubach 8 IX 1958 roku w nieszczeéliwym wypadku podczas lotu ba-
lonem ,,Poznan”. Cyt. za: Pawet Kanturski, Ostatni lot Franciszka Hynka, [w:] Komentarze hi-
storyczne, Warszawa 2002, s. 77-82. Autor dementuje tam falszywa informacje o omytkowym
zestrzeleniu balonu przez milicjanta.
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Warto podkresli¢, ze Wydzial Chloru wspoélpracowat w organizacji , kur-
su gazowego” Wojskowej Szkoly Obrony Przeciwgazowej z Trauguttowa pod
kierunkiem pptk. dypl. Walerego Jasinskiego®. Pod opiekg Krzyszkowskiego
dzialal tez zastep balonowy harcerzy®.

Aktywnie uprawiano sporty w ramach Towarzystwa Sportowego ,,Mo-
§cice” — T'S Moécice . Nad Dunajcem zostala zalozona przystan ptywacka,
wybudowano drewniang stanice (planowano kajakowa) i korty tenisowe, or-
ganizowano zawody i zloty cyklistow oraz motorowe®. Towarzystwo Nar-
ciarskie liczyto 130 cztonkow?®’. Rozlegle btonia nad Bialg uzytkowali pil-
karze, lekkoatleci, baloniarze, piloci. Terenem opiekowato sie TS MoScice,
a samym lotniskiem — miejscowy Komitet Powiatowy LOPP, ktéry wspart fi-
nansowo jego budowe®. W 1938 roku LOPP z siedzibg na terenie fabryki,
ktorego prezesem byl inz. chemik Stefan Zabicki®, liczyt 2500 cztonk6w!0
zgrupowanych w 6 kotach. Popierano gtéwnie modelarstwo lotnicze, szy-
bownictwo, obrone pplot. Jako godne odnotowania nalezy uznaé, ze w 1937
roku na moécickim lotnisku ladowala i startowata na sportowym samolocie
RWD-13, Wanda Modlibowska, znana kobieta pilot sportowy, cztonkini Ae-
roklubu Poznanskiego!©l,

9% K. Rybka, K. Stepan, Rocznik Oficerski 1939, Krakow 2006, s. 472. Ppik. dypl. uzbr. W.
Jasinski, ur. w 1890 r., w 1939 szef Wydziatu Przeciwgazowego w Dowddztwie Obrony Przeciw-
lotniczej Ministerstwa Spraw Wojskowych.

94 Moje wspomnienia z pilotazu balonowego, zastep harcerzy, rekopis autorstwa Wiktora
Grygiela.

9% Mozna to wywnioskowaé na podstawie zdjec¢ z albumu fotograficznego wilascicielki, K.
Lahrsson. Jej ojciec, fotograf inz. chemik Stefan Zabicki (1900-1993), byt takze kronikarzem
zycia towarzysko-sportowego MoScic.

9% Rzeczpospolita moscicka, pod red. P. Pawliny, Tarnéw 2007, s. 73-73; W. Lozinski, Sport
i turystyka, [w:] Tarnéw dzieje miasta i regionu, Tarnéw 1983, s. 695. Dzialaly sekcje: pitki noz-
nej, lekkoatletyczna, kolarska, kreglarska, podnoszenia ciezarow, siatkowki, koszykéwki, mo-
torowa i lyzwiarska, w zwigzku strzeleckim: motorowa, kajakowa, golebiarska, pszczelarska,
strzelecka.

97 Przeglad Chemiczny”, Lwow 1935, z. 3 oraz Z. Janota-Bzowski, Dzieje rodziny Hem-
plow, Warszawa 1997, s. 114.

9% T. Czarny, ZPFZA w Moscicach, 50 razy..., ,Hasto”, 22, 06.06.1929, s. 2; b.a., Sport, ,,Zie-
mia tarnowska”, 14.02.1939, nr 44, s. 7. Stanistaw Chrzanowski, jeden z animatoréw sportu
na terenie gminy MoScice zostal w lutym 1939 roku prezesem Komitetu Okregowego Polskie-
go Zwigzku Pilki Noznej.

9 J. Kulesza, Moscice..., ,,Haslo”, I, wrzesien 1938, z. 38, s. 2.

100 M. Romeyko (red.), Polska Lotnicza, Warszawa 1937, s. 153. W ramach Aeroklubu RP
wspierano loty balonowe liczono sie ze zorganizowaniem na wypadek wojny oddzialu przeciw-
lotniczych balonéw zaporowych.

101 Wanda Modlibowska, z wyksztalcenia farmaceutka, trzy razy brata udzial w zawo-
dach krajowych. W maju 1937 roku w Bezmiechowej osiagneta rekord dlugotrwatego lotu na
szybowcu konstrukcji Antoniego Kocjana Komar bis SP-422 (ponad 24 h). To rekord kobiecy,
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Pierwsze lokalne zawody balonowe w Mo§cicach rozegrano juz w czerw-
cu 1933 roku pod patronatem miejscowego Kota LOPP, a w 1938 roku - za-
wody o zasiegu ogodlnopolskim o Puchar plk. Wankowicza. Zgodnie z re-
lacjami przedwojennych mieszkancéw Moécic, od 1933 roku z wyjatkiem
niepogody i zim ,,latano prawie kazdej niedzieli”, czyli do§¢ czesto. Na za-
chowanych fotografiach wida¢ przygotowania do startu: zawodnikéw, woj-
skowych, w tym oficeréw, kosze balonowe przewozone na furmankach, ba-
lony na tle fabryki.

Honorowym gosciem pilotéw balonowych w Moscicach byl w maju 1935
roku stawny fizyk, prof. August Piccard!??, ktory wyglosit w przyfabrycznym
kasynie kilka wyktadow dla czlonkow klubu'. Piccard w trakcie pobytu w Pol-
sce wzniost sie balonem z Martg Eggerth i Janem Kiepura na pokladzie, co
okazalo sie §wietng promocja tego sportu. W Ksiedze Pamigtkowej Aeroklu-
bu RP zachowal sie podpis Augusta Piccarda z 8 maja 1935 roku, ozdobiony
recznie wykonana winieta.

W sportowej rywalizacji lotu na odleglo$é, propagowanej przez LOPP,
uczestniczyla takze mlodziez szkolna, ktéra wypuszczala mate baloniki wy-
pelnione wodorem z kartkami pocztowymi, z proSba o odestanie nadawcy;
nagrodami byly zegarki!104,

W tamtych latach popularne byly w MoScicach zawody organizowane jako
»automobilowy poscig za balonem wolnym”. Przygotowywano sie do owych im-
prez niezwykle starannie, o czym §wiadcza nalezace do zwyciezcy dra inz. Ste-
fana Pawlikowskiego puchary przechodnie!® ze stali nierdzewnej i mosigdzu.
Wyrézniaja sie one modernistycznym wzornictwem oraz inskrypcjami: ,,Na-
groda komitetu Pow. LOPP w Moscicach za I po$cig automobilowy za
balonem wolnym 18 VI 1933” i ,,Nagroda Moscickiego Klubu Balono-
wego III poscigu za balonem 5 maja 1935” oraz ,,Nagroda Moscickie-
go Klubu Lotniczego za poScig za balonem 21 maja 1934 r.”.

ktory przetrwal 11 lat, wyczyn zatwierdzony przez FAI, nalezalo do niej takze 9 rekordéw kra-
jowych w odlegloéciach na szybowcach SGo-3 (konstrukeji Grzeszczyka). Odznaczona srebr-
ng odznaka szybowcowg. Numer 354 w skali europejskiej i 54 w krajowej; po wojnie instruk-
tor szybownictwa.

102 August Piccard (1884-1962) fizyk, uczony szwajcarski, badacz stratosfery i gtebin mor-
skich, prof. politechniki w Zurychu i w Brukseli, w 1931 roku wznidst sie balonem (w aluminio-
wej kapsule) na wysoko$é¢ 15.781 m, po wojnie konstruowal batyskafy, w 1953 roku zanurzyt
sie na gteboko§é 3150 m, a w 1961 roku — 10.899 m w Rowie Marianskim na Pacyfiku. Jego syn
Jacques w roku 1999 wspolnie z Brytyjczykiem Blainem Johnsem oblecial ziemie balonem hy-
brydowym w czasie 19 dni i 22 godzin.

103 Balony w Moscicach, ,,Przekrdj” 27.01.1985, nr 2068, s. 18.

104 Wedlug Marii Ostrowskiej, mieszkanki MoScic od lat dwudziestych XX wieku, uczest-
niczki rywalizacji w 1936 roku.

105 Oba puchary przechowywane sg w zbiorach rodziny.
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Samochodowe pogonie za balonem wzorowano z pewnos$cig na modnych
woéwczas konnych biegach za lisem!%, Byt to caltkowicie oryginalny pomyst in-
zynieréw moécickich: polaczenie uprawianego weze$niej sportu samochodo-
wego, balonowego z mySslistwem — Iacznie z kitg lisig zapozyczong z polowan
(by¢ moze tych organizowanych u ksiecia Romana Sanguszki w Gumniskach
pod Tarnowem°7), W zawodach brato udziat okoto 100 oséb, ktérych zadaniem
byto doscignaé balon najpdzniej w godzine od czasu lgdowania. Nagrodg gtéw-
na byla lisia kita umocowana na lince balonu (jej miniature przytwierdzano
do maski samochodu), a takze nagrody pieniezne. Zawody konczyly sie festy-
nem dla mieszkancow.

Nie wiemy, kto byt inicjatorem owych polowan, pewne jest natomiast,
ze czynny udzial brali w nich inzynierowie: Karol Hulle, Romuald Wowko-
nowicz, Tadeusz Krynickil®® oraz prezydent Ignacy Moscickil®. Nalezy tak-
ze wspomnie¢, iz naczelnik gminy MoScice Stanistaw Kubinski, absolwent
Politechniki Lwowskiej, choé sam nie polowal, byt do 1 lipca 1927 roku na-
czelnym dyrektorem zaktadu zbrojeniowego o nazwie ,,ARMA, Fabryka Bro-
ni i Maszyn S.A. we Lwowie. Wlasna produkcja broni my§liwskiej, Srutowej
i kulowej, $rodkéw pomocy towieckiej i turystycznej”110,

106 APKr O/Tarnéw, sygn. ZA VI/1, Aeroklub MoScice: ,,W dni §wigteczne wyruszal w nie-
znane z pola startowego w Moscicach wiatrem kierowany balon. Za nim samoch6d FZA Mo-
Scice z malg orkiestrag i dobrze zaopatrzonym bufetem oraz samochody prywatne, motocykle,
a nawet rowery. Gonitwa za balonem to jazda terenowa drogami, polami, wertepami, przepra-
wianie sie przez rzeke”.

107 Roman Wladystaw, Stanistaw Sanguszko (1901-1984), ur. w Gumniskach, ostatni do
1944 roku wlasciciel majgtku, hodowca koni arabskich, syn Eustachego, Namiestnika Gali-
cji, wlasciciel débr Gumniska i Podhorce z monumentalnym zamkiem, zapalony automobi-
lista, kolekcjoner samochodéw, od 1939 roku przebywal na Wegrzech u ks. Beli Odescalchi,
hodowle nadal prowadzil znawca koni Bogdan Zietarski. Druga zona po rozwodzie, przed
$miercig w 1967 roku zapisala mu majatek, okoto 40 tys. ha i hotele w Sao Paulo. Wnuk Pa-
wel, wlasciciel zbioréw, ur. 1973 roku, mieszka w Brazylii, za: Polski Stownik Biograficzny,
XXXIV/2, z. 141, Krakéw —Warszawa —Wroclaw 1992, s. 509-510, biogram oprac. A. Biernac-
ki oraz [w:] Wokdt Sanguszkow, materiaty pokonferencyjne. Dzieje — sztuka - kultura, A. Bar-
tosz (red.) Tarnow 2007.

108 Zona inzyniera Tadeusza Krynickiego od 1920 roku, Wanda z domu Turzanska (1894—
1937), primo voto Zawadil, zostala po rozwodzie w 1936 roku zong ksiecia Romana Sanguszki,
zmarla w Londynie 17 grudnia 1937 roku 6 tygodni po porodzie syna, Piotra Sanguszki (1937-
1989), zostawila corke z pierwszego malzenstwa — Basie Krynicka, zam. w Belgii . Zostata pocho-
wana w rodzinnym grobowcu, kaplicy Sanguszkéw na Starym Cmentarzu w Tarnowie. Wyko-
nanie nagrobka zlecono Antoniemu Madeyskiemu, znanemu rzezbiarzowi, ale artysta z powodu
przedwczesnej §mierci w 1939 roku nie wykonal tej pracy.

109 Zhjory prywatne, autor rekopisu: inz. Franciszek Zaba, zachowaly sie protokoly fowiec-
kie z lat 1932-1939, gdzie wérdd 36 uczestnikéw sg: inzynierowie, urzednicy i ziemianie.

110 Zgodnie z informacja corki inz. Kubinskiego — dr med. B. Szymanowskie;j.
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Inspiracji wspomnianej wyzej koncepcji lotéw balonowych nalezy szukaé
w tradycji Hubertusa, czyli polowania za lisem w dniu patrona my§liwych $w.
Huberta, ktora zaadaptowano, przenoszac obyczaje mysliwskie do sportu balo-
nowego!!l, Byl to bowiem zmotoryzowany, a zarazem powietrzny ,,bieg §w. Hu-
berta” za... balonem-lisem! Regulamin opracowali Karol Hullei Tadeusz Krynic-
ki, a sugestywnie zawody te opisal Pawet Huelle, wnuk Karola Hulle, w ksigzce
Mercedes Benz, listy do Hrabala'?. Wymienia on nazwiska znanych sobie inzy-
nieréw oraz marki pojazd6w, ktore braly udzial w balonowym polowaniu.

Przebieg pogoni za balonem-lisem mozemy odtworzy¢ na podstawie re-
lacji Edwarda Lewickiego, ktéry wspomina, iz w trakcie dlugotrwatego na-
pelniania balonéw wodorem, przyczepiania gondoli oraz obcigzania balonéw
workami z piaskiem powoli gromadzila sie publiczno§é. Balony po starcie kie-
rowaly sie na zachdd lub p6tnocny wschéd, zgodnie z kierunkiem wiejacych
na tym terenie wiatrow. Same przygotowania do pogoni, na ktére sktadaly
sie: obserwacje i prognozy pogody, badanie konstelacji gwiazd, wykre§lanie
i opisy przewidywanej trajektorii lotu na mapie, trwatly kilka dni. Aby zwy-
ciezy¢, nalezalo zgodnie z regulaminem podej$¢ jak najblizej pod gondole ba-
lonu, tam zasygnalizowa¢ tragbka mysliwskie zawolanie. Lotnik zobowigza-
ny byl natychmiast przerwac lot i rzuci¢ kotwicznag line z przymocowang do
niej lisig kitg!3. Samochodowa lub motocyklowa pogon konczyla sie zdoby-
ciem wspomnianego trofeum, analogicznie jak w my§listwie!'4. Zwycieski ze-
spoét - pilot i kierowca samochodu — otwierali szampana. Wiasciwa nagroda,
jak juz wspomniano, byl mosiezny znaczek z motywem lisa, ozdobiony napi-
sem: ,,MoScice, pogon za balonem...” z datg zawodéw, ktéry — jak to uwiecz-
niono na fotografii z epoki — przytwierdzano do maski auta.

W maju 1935 roku opublikowano relacje z III Samochodowego Poscigu
za Balonem Wolnym o Puchar Przechodni Mo$cickiego Klubu Balonowego!1?,
ktory zgromadzil na starcie 16 samochodéw z Moécic i Tarnowa, przy czym
40 os6b jechalo za balonem w dwoch autobusach. Zatoge balonu ,,Moscice”

1t Sw. Hubert (656-727) biskup Maastricht i Liege, patron mysliwych, wyobrazany z je-
leniem lub z psem, dzien §w. Huberta obchodzony jest 3 listopada.

12 P Huelle, Mercedes Benz, listy do Hrabala, Krakow 2002, s. 60-61.

113 P Huelle, op. cit., s. 63-65.

114 Bialas, Szymanowski, op. cit., s. 129-130. Wedlug relacji inz. Tadeusza Huelle, ojca Paw-
fa (list do autora z 22 listopada 2002 roku): ,,[...] wodor doprowadzano na teren startéw ruro-
ciagiem z PFZA, dlatego cotygodniowe starty dwéch balonéw bedacych wlasnoécig T.S. Moscice
mialy miejsce na Iace przy fabryce, niedaleko gléwnego wejscia do niej i w poblizu wzniesione-
go p6zniej, w latach trzydziestych XX wieku budynku ,,Konsumy ,,Azotéw”.

115 J.M., Po karkotomnych drogach, w poscigu za balonem , ,Ilustrowany Kurier Codzien-
ny”, Krakéw 12 V 1935 r.; dwie fotografie: ,,Ladowanie balonu ,,MoScice” i ,, Stefan Pawlikow-
ski, zwyciezca w wyscigu samochodowym za balonem w Moécicach”, autorstwa dra Swierczew-
skiego, miejscowego lekarza medycyny.
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stanowili: pilot bal. por. Wladystaw Pomaski, starosta tarnowski Marek Li-
sowski i Karol Hulle jako sedzia. W balonie znajdowala sie specjalna poczta,
czyli okoto 2500 listéw i pocztowek filatelistycznych ze znaczkami lotniczy-
mi, ktore nadeszly do urzedu pocztowego w MoScicach z calego kraju. Naj-
pierw opieczetowano je specjalnym okoliczno$ciowym stemplem Poczty Pan-
stwowej w Moécicach oraz Moscickiego Klubu Balonowego, by po zawodach
nada¢ w najblizszym ladowaniu urzedzie pocztowym w Borzecinie''¢. Statek
powietrzny ,,Moécice” wyladowal wowczas kolo Wierzchoslawic. Dla kieruja-
cego samochodem dra inz. Stefana Pawlikowskiego, ktory wraz z zona jako pi-
lotem przyjechal na miejsce pierwszy, bylo to juz drugie trofeum , lisiej kity”.
Po przyjezdzie pozostalych samochodow wszyscy uczestnicy byli podejmowa-
ni,,[...] na pikniku przez p. ministrowa Kwiatkowska”117.

W 1938 roku $cigany balon lgdowal przymusowo w rejonie Lipnicy Mu-
rowanej; zwyciezcg poscigu zostal Franciszek Balzar, posiadacz Mercede-
sal'®, Ostatni lot balonowy ,,pogon za lisem” odby! sie w sierpniu 1939 roku.
Wtedy to statek powietrzny Moscickiego Klubu Balonowego, ktory zestrze-
lita blisko granicy panstwowej polska obrona przeciwlotnicza, szczesliwie la-
dowal w okolicach Bobowej''®. Na zatrzymanego celem przestuchania przez
funkcjonariuszy KOP-u!? pilota zaloga oczekiwala w restauracji (dodajmy:
przy suto zastawionym stole).

Historia lotnictwa sportowego w Mo$cicach obfituje w znaczace wydarzenia.
W 1934 roku pilot bal. por. Wiadystaw Pomaski oraz inz. Leszek Krzyszkowski
odbyli lot z Moscic do Krasnodaru na Kaukazie (1500 km)*?!, W 1935 roku w pa-
mieé¢ miloénikéw sportu balonowego wpisat sie nocny lot balonem ,,Krakéow” do
Sarn na Polesiu (411 km)*?2. Piloci z Moscic kierowali tez lotem balonu ze star-
tu w Sanoku 11 lipca 1937 roku!2. W nocy 12 marca 1938 roku wystartowat
z Moécic balon ,,Sanok” z zalogg w skladzie Leszek Krzyszkowski i Leon Szorc.
(Zaloga w czasie lotu zrzucala z gondoli foldery reklamujace wyroby ZPFZA, co

16 Po karkotomnych drogach..., op. cit.

117 Wanda, zona inz. Eugeniusza Kwiatkowskiego (1888-1974), ministra przemystu i han-
dlu (1926-1930), dyrektora ZPFZA w latach 1931-1935, wicepremiera, ministra skarbu 1935-
1939, po wojnie Kierownika Odbudowy Gdyni.

18 Poscig samochodowy za balonem klubu Moscickiego, ,Haslo”, 27.05.1938, nr 18, s. 3.

119 Wedlug Pawta Huelle, a wedlug Tadeusza Orlowskiego z Mo$cic dokonali tego Stowa-
cy. W Bobowej znajdowal sie majatek nalezacy do 1945 roku do Dlugoszowskich, rodziny gen.
Bolestawa Wieniawy-Dtugoszowskiego.

120 Korpus Ochrony Pogranicza stale stacjonowal na granicy wschodniej, kilka oddziatéw
w obliczu wybuchu wojny ,,przerzucono” na poludniowg granice RP.

121 Polska Lotnicza, op. cit., s. 213.

122 M. Zékezytiski, Lot balonem, ,Ilustrowany Kurier Codzienny”, 1935, trwat 8 godzin.

123 S, Stefanski, Lot balonu Sanok z przygodami,” Tygodnik Sanocki”, nr 41, 14.10.1994
roku.
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niewatpliwie mialo zwigzek z podpisaniem kilka miesiecy p6zniej przez Wegry
iJugostawie umowy na dostawy nawozéw sztucznych z MoScic'24). Po trwajacym
16 godzin i 11 minut locie nad Slowacjg i Wegrami balon ,,Sanok” wyladowal we
wsi Kaustice na terytorium Boéni po pokonaniu odleglosci 705 km?25,

7 okazji piatej rocznicy zalozenia Moécickiego Klubu Balonowego
(MKB), przypadajacej w 1938 roku, odbyly sie w Moécicach X Krajowe
Zawody Balonowe o Puchar im. ptk. Aleksandra Wankowicza. W dniach 7
i 8 maja tego roku wystartowato 12 zalég. Wydarzeniu temu towarzyszyt
gwiazdzisty zlot: 29 samochodéw, 17 motocykli, 5 motorowerow!?6. W su-
mie zebralo sie okolo 10 tysiecy os6b!?’. Z tresci zaproszenia wydrukowa-
nego na X Zawody Krajowe o Puchar ptk. A. Wankowicza, ktore wystawio-
no w kwietniu 1938 roku wiemy, ze odprawa zawodnikow (sprawdzenie
dokumentoéw, ustalenie kolejnoéci startéw, komunikat meteorologiczny)
odbyta sie w przededniu imprezy w Kasynie Urzedniczym fabryki. Start
balonéw, ktéremu towarzyszyly wystepy dwu orkiestr: Polskiego Zwiaz-
ku Zachodniego!?® oraz wojskowej 16.p.p., mial miejsce miedzy godzing 17
a 18 z terenu boiska sportowego T'S MoScice. Balony wylagdowaly w powie-
cie Kotomyja oraz w Rumunii.

Kolejne zawody — jedenaste i zarazem ostatnie — z udzialem 14 zalég,
w tym dwoch z MKB, odbyty sie w maju 1939 roku!?®. W zawodach tych balon
»2Moscice”, pilotowany przez kpt. J6zefa Urbaniaka i inz. Szorca, zajat trze-
cie miejsce’®, Impreza byla dofinansowana przez fabryke, ktéra fundowala
réwniez nagrody. Na czele komitetu organizacyjnego stal naczelny dyrektor
Romuald Wowkonowicz!3'. Na zachowanych fotografiach, na tle wielu balo-
noéw i stosow stalowych butli z wodorem do napelniania powlok, mozna roz-
poznac¢ sylwetki widz6w, a wérdd nich generaléw WP Bernarda Monda (pie-
chota) i Stanistawa Zajgca (lotnictwo)32.

12¢ Qlejko, op. cit.

125 Qlejko, Lotnicze..., op. cit., 2007.

126 Biatas, Szymanowski, op. cit., s. 129. Wedlug Tadeusza Huelle balony zabieraty oko-
liczno$ciowa poczte.

27 Sprawozdanie z przebiegu X Krajowych Zawodow Balonéw Wolnych o puchar im. Pik.
Wankowicza w Moscicach, ,,Ziemia Tarnowska” 9.05.1938, nr 9, s. 1.

128 PZZ - Polski Zwigzek Zachodni, organizacja o charakterze patriotycznym.

129 Zoodnie z odrecznymi zapiskami inz. Stanislawa Kubinskiego w archiwum rodzinnym
w MoScicach, fotografie w Muzeum Okregowym w Tarnowie.

130 Zawody balonowe w Moscicach, ,Hasto”, 12.05.1938, nr 16, s. 3 i relacja kpt. Urbania-

ka, patrz przyp. 79.
181 R, Lichwala, Przedwojenne Moscice, nie samq pracg..., ,Rocznik Tarnowski”, 12, 2007-
2008, s. 192.

132 Bernard Mond (1887-1957) gen. bryg. piechoty w 1933 roku, odzn. Krzyzem VM, dca
20.p.p, dca 205 p.p., zatozyciel Klubu Sportowego "Wawel”, w 1939 roku dca 6.D.P, nastepnie
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Krajowe i Miedzynarodowe
Lotnicze Zawody Turystyczne (Challenge)

Samoloty Aeroklubu Krakowskiego braly udzial w I, II, III Krajowych
Zawodach Awionetek w 1927, 1928 i 1930 roku w Warszawie, najwiek-
szej ogblnopolskiej imprezie lotniczej, organizowanej przez Aeroklub War-
szawski w latach 1927-19381%. Jednymi z pierwszych zawodow w Matopolsce
byly natomiast: Lot Malej Ententy i Polski z 27-28 sierpnia 1928 roku,
4. Krajowy Konkurs Samolotéw Turystycznych w 1931 i w 1936 roku
z lotniskami w Nowym Targu, Mielcu i Sandomierzu'?*. Najwazniejsza lot-
nicza sportowo-turystyczna impreza w Malopolsce, zorganizowang po raz
pierwszy w Krakowie 6 pazdziernika 1929 roku przez Zwigzek Aeroklubéw
Akademickich z udzialem 18 samolotéw, byl Lot Poludniowo-Zachod-
niej Polski'®®, Nagroda byl puchar przechodni, a zawody odbywaly sie co-
rocznie; ostatnie, dziewiate z kolei, przypadty w 1939 roku. Pierwsze miej-
sce w 1929 roku zdoby! por. pilot Franciszek Zwirko na samolocie RWD-4.
Wéréd kolejnych zwyciezcow byli piloci: Jozef Dec i triumfator Miedzyna-
rodowego Lotu Alpejskiego w 1933 roku Jerzy Bajan z Krakowa. To naj-
starsza impreza lotnicza w Polsce kontynuowana do dzi§. 17 wrzeénia 1932
roku mial miejsce Lotniczy Rajd Sztafetowy Samolot-Motocykl. Cieszace sie
szczegoblng popularnoscia lotnikéw ,,zloty gwiazdziste”, majowki, weekendy
lotnicze, przeloty, rajdy turystyczne nie miaty charakteru sportowego, a ra-
czej turystyczno-rozrywkowy'3. Piloci z MoS§cic uczestniczyli w zawodach re-
gionalnych we Lwowie, gdzie Zygadto i Lancucki zajeli drugie miejsce. Aero-
klub Krakowski i LOPP — to dwukrotni organizatorzy Zlotu Podhalanskie-
go w Nowym Targu'®’.

w niewoli niemieckiej. Po wojnie m.in. magazynier i urzednik w Spé6idzielni Budowlanej w Kra-
kowie, pogrzeb z honorami. Jozef Zajgc (1891-1963) gen. pilot, walczyl w Leg. Polskich, 1920
rok szef sztabu Grupy Armii PéInoc, 1921-1936 szef I. Oddziatu Sztabu Gen., 1936-1939 In-
spektor Obrony Powietrznej i Naczelny Dowddca Lotnictwa Wojsk., 1939-1941 Dowddca Sit
Pow., 1941-1947 kolejno: dca II i I Korpusu, zca dcy Armii Polskiej, po wojnie pracuje naukowo
w Anglii; autor kilku ksigzek wojskowych.

183 MLP, Regulamin z VIII 1938 r., Almanach, op. cit., s. 57.

13¢ MLP, Regulamin 4. K.K.S.T., Warszawa 1931, wyd. LOPP i Aeroklub RP, Program
KKT IX. 1936 1.

135 K. Popiolek, Dziatalnosé sportowa Aeroklubu Krakowskiego na tle 100-lecia lotnic-
twa swiatowego, [w:] Lotnicze...op.cit, s. 72-73; Almanach..., op. cit., s. 59, w 2003 roku —
41. lot.

136 ¥,0ziniscy, Sport lotniczy, op. cit., s. 25,41, MLP, programy: 9. Miedzynarodowego Meetingu
Lotniczego 24/5V 1933 r., Zlotéw GwiaZdzistych do Lodzi (1934), Warszawy, Inowroctawia Zdroju.

137 Almanach, op. cit., s. 64.
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Pierwsze Miedzynarodowe Lotnicze Zawody Samolotéw Turystycznych
—Challenge (pod egidg Miedzynarodowej Federacji Lotniczej FAI'38) w 1929
roku odbyly sie bez udzialu Polak6w!®. Konkurencje techniczne polegaly
na ocenie solidnoéci konstrukeji, probie krotkiego startu i lagdowania, oce-
nie czasu i sposobu skladania i rozkladania skrzydel, probie minimalnej
predkosci i zuzycia paliwa. Ukoronowaniem imprezy byt lot dookota Euro-
py, ktorego trase zmieniano w kolejnych zawodach. Imprezy te mialy duze
znaczenie jako rajdy turystyczne, urozmaicone zawodami nawigacyjnymi
i prébami sprawnosci pilotazowej, wykorzystano je w produkecji Messersch-
mitta 109 i RWD-13140,

Polska ekipa zadebiutowala w 1930 roku, kiedy to wystartowato 12 za-
16g na siedmiu typach samolotow, ale nie odniosly zadnych sukcesow!4!.
W kolejnej edycji turnieju — III Challenge — ktory odby! sie w dniach 12-29
sierpnia 1932 roku w Berlinie, Polacy zglosili pieé zal6g na skonstruowa-
nych specjalnie w tym celu PZL-19 i RWD-6. Wygrali wowczas kpt. Fran-
ciszek Zwirko i Stanistaw Wigura (petniacy funkcje mechanika i nawigato-
ra)*2 na RWD-6 - takze na Miedzynarodowym Salonie Lotniczym w 1932
roku w I kategorii samolotéw turystycznych. Zwirko zajal ponadto pierwsze
miejsce w klasyfikacji generalnej lotu okreznego dookota Europy, pokonu-
jac dystans 7363,2 km w ciggu 7 dni. Zwigzani z Aeroklubem Krakowskim,
stuzgcy w Krakowie w 2. Pultku Lotniczym Jerzy Bajan i Gustaw Pokrzyw-
ka zajeli wowczas drugie miejsce.

Organizacja IV Challenge, zaplanowanego na 28 sierpnia — 16 wrze$nia
1934 roku, przypadla zgodnie z regulaminem turnieju Aeroklubowi Polski,

138 Federation Aeronautique Internationale, zw. w Polsce Miedzynarodowym Zwiazkiem
Aeronautycznym, zalozony w 1905 roku w Brukseli przez Kongres Olimpijski; w sierpniu 1936
roku odby! sie X Zjazd w Warszawie, por. B.J. Kwiecinski, FAI, ,Skrzydlata Polska” 1936, nr
9, s. 239.

139 Byly przegladem najnowszych konstrukeji samolot6w sportowych, nagroda byt puchar
ufundowany przez FAI. Panhstwo, ktorego przedstawiciel zajal w zawodach I miejsce organizo-
walo nastepne zawody. Polska zdobyta puchar Challenge w 1932 i w 1934 roku. Zawodow za-
niechano z powodu wysokich kosztow organizacyjnych, nadmiaru prob i zbyt skomplikowanych
przygotowan technicznych.

140 Gaczkowski, op. cit., s. 4.

141 MLP, Regulamin 2.gi Miedzynarodowy Konkurs Awionetek 1930 r. i 1932 rok, ttum.
i wyd. Aeroklub RP.

142 Kpt. Franciszek Zwirko (1895-1932) byl pilotem wojskowym i instruktorem sportowym,
w 1929 roku odby! lot dookota Europy z Wigurg na RWD-2, 1. Miejsce w lotach Poludniowo-Za-
chodniej Polski w 1929 i 1930 roku oraz zwyciestwa w III i IV Konkursie Krajowych Samolo-
tow Turystycznych w 1930-1931 roku w Krakowie; wydal: Moje wspomnienia w 19321 1934 r.
Stanistaw Wigura (1901-1932) inzynier, konstruktor lotniczy, mechanik, pilot sportowy, wspol-
konstruktor samolotow RWD. Obaj zgineli w 1932 roku.
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zlotniskiem etapowym w Krakowie!'*3. Na zlecenie dowddcy lotnictwa wojskowe-
go ptk. pil. Ludomita Rayskiego'+ w Panstwowych Zaktadach Lotniczych w War-
szawie przygotowano pie¢ egzemplarzy ,,rajdowego” modelu PZL-26 ze skiada-
nymi skrzydtami, a w konkurencyjnych Doswiadczalnych Zaktadach Lotniczych
specjalnie na te zawody wyprodukowano sze§¢ samolotéow RWD-9 z silnikiem
Skoda'#. W zawodach triumfowatla zaloga w skladzie: Jerzy Bajan i Gustaw Po-
krzywka na samolocie RWD-9 S-SP BRD ,,Jan Sniadecki”46, Ostatecznie w kla-
syfikacji generalnej lotu okreznego o dtugosci 9537,4 km wygral Bajan.

Dowodami sukces6w w zawodach Challenge sg liczne plakiety i medaliony
z wizerunkami Zwirki i Wigury wybite w 1932 roku'4’. Zachowany w siedzi-
bie zarzadu Aeroklubu RP puchar, jako nagroda za pierwsze miejsce w 1932
i 1934 roku - ze wskazaniem pilotow: Niemca Fritza Morzika, Zwirki, Wi-
gury i Bajana na RWD-9 i silnika Skody — zgodnie z trescia inskrypcji zostat
przyznany Aeroklubowi RP decyzjg FAI w 1935 roku w Dubrowniku4. Pu-
char wyréznia sie niebanalnym, stylizowanym na chtodnice ksztaltem o lek-
ko splaszczonej, modernistycznej formie.

W roku 1934, kiedy MoScice znalazly sie na trasie zawodéw Challenge
jako lotnisko zapasowe, w Zaktadach Mechanicznych ZPFZA naprawiono sa-
molot PZL-26 ,,Wielkopolska”. Samolot pilotowany przez Andrzeja Wlodar-
czyka, bioracego udzial w zawodach'*®, po jednodniowej przerwie spowodowa-
nej naprawg peknietego korbowodu, wystartowal do Lwowa'®, Zwyciestwa

143 D, Dudek, Jozef Pitsudski wobec problemow kultury fizycznej 1910-1935, Krakow 2004,
s. 166. Skarb Panstwa dofinansowal je sumg az 10 mln zl, przebiegiem interesowal sie¢ marsza-
lek J. Pitsudski.

144 Rayski Ludomit Antoni (1892-1979) pilot, inz., w latach 1915-1918 pilot lotnictwa tu-
reckiego, gdzie zostal skierowany przez wladze austriackie, wéwczas jako obywatel turecki; od
1919 roku w WP, na réznych stanowiskach w lotnictwie; w marcu 1939 roku zdymisjonowany,
w sierpniu 1939 roku II zastepca Wiceministra Spraw Wojskowych, delegowany za granice do
zakupu samolotow wojskowych, nieprzyjety do stuzby w PSZ na Zachodzie, stuzyl w brytyjskim
lotnictwie transportowym jako pilot, p6Zniej w PSP na Bliskim Wschodzie.

145 }.ozihscy, Sport lotniczy, op. cit., s. 48.

146 Gaczkowski, op.cit, op. cit., s. 4.

147 D, Radwan, Kolekcja Katkowskich. Medaliony, plakiety, medale, Krakow 2008, s. 447—
448, 450.

148 1o Coupe Challengee International D’Avions de Tourisme Offerte par L’aero Club de
France”.

149 Tlustrowany Kurier Codzienny”, Krakéw, 14/15 1X.1934 roku.

A. Wlodarkiewicz z nieznanym pilotem obserwatorem w samolocie PZL-26, nr startowy
65, ostatecznie zostali jednak zdyskwalifikowani w zawodach. W zbiorach prywatnych zacho-
walo sie kilka fotografii z tej naprawy.

150 Wedlug Tadeusza Huelle na miejscu fragmentu lotniska zatozono juz przed 1939 ro-
kiem ulice: Akacjowa, Czerwonych Klonéw, Koécielna, Huelle zapamietat start samolotu PZL-
26: ,na potudnie ku linii kolejowej”.
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w zawodach Challenge byly wielkimi triumfami Polski na arenie miedzyna-
rodowej i bardzo przyczynity sie do popularyzacji lotnictwa wérod polskie-
go spoleczenstwals!,

Nazachowanych fotografiach na lotnisku mo$cickim widoczne sg samolo-
ty szkolne: PWS-26 i turystyczne: DKD-6 i RWD-13 ,,Wiarus” (jak informuje
podpis, tematem jest ,,jazda awionetkg w MoScicach, maj 1936”), a takze wie-
lozadaniowy POTEZ52, stuzacy do opryskiwania przyfabrycznych doswiad-
czalnych pdl arszenianem wapniowym. W roku 1938 odbyla sie uroczystosé
poSwiecenia dwoch maszyn — RWD-8 ,Plon-1” i ,,Plon-2” — ufundowanych
przez pracownikow ZPFZA w Moscicach dla rolnictwa, z udzialem wicepre-
miera Eugeniusza Kwiatkowskiego, co zostalo uwiecznione na zdjeciu i opu-
blikowane w czasopiSmie rolniczym o tej samej nazwie!®s. Interesujace sg
odnalezione klisze przedstawiajgce katastrofe samolotu sportowego RWD-8
w 1935 (?) roku?®*. Rozrzucone na rosngcych liniowo wierzbach szczatki ma-
szyny wskazuja na miejsce katastrofy — waly nad Dunajcem kolo Moscic, na
pb6inoc od mostu kolejowego koto Zbylitowskiej Gory. Nie wiemy, czy wypa-
dek zwigzany byl z przelotem turystycznym, czy tez §wiadczy posrednio o or-
ganizowaniu na miejscu kursow pilotazu.

Sport szybowcowy

W Polsce wielka popularnoécia cieszyl sie sport szybowcowy, niewyma-
gajacy wielkich nakladéw finansowych, a jedynie odpowiednich terenéw. Do
1939 roku zarejestrowanych byto ponad 100 szybowisk przez Ministerstwo
Komunikacji, najwiecej na terenie Polski poludniowej'?s. Z my$la o latwo do-
stepnej turystyce lotniczej w 1937 roku wyprodukowano tani szybowiec wy-
posazony w kilkunastokonny silnik. Byt to motoszybowiec ,,Bak”, ktéry mogt
rozwijaé szybko$¢ do 112 km/h. Szkoty szybowcowe podlegle Aeroklubowi RP
- cywilna ,,Akademia Szybowcowa” w Bezmiechowej i wojskowa w Ustiano-
wej koto Ustrzyk Dolnych — organizowaly obozy i od 1923 do1938 roku Krajo-

151 Skrzydlata Polska, 1934, nr 10, s. 31: ,,[...] Challenge aby byl rzecznikiem przyszlej tu-
rystyki musi byé powszechny...”.

152 Autor dziekuje dr. Krzysztofowi Wielgusowi za pomoc w okresleniu typéw samolotéw
na zdjeciach.

153 Informacje te zawdzieczam mlodszej corce wicepremiera inz. Eugeniusza Kwiatkow-
skiego lek. med. Ewie Obrgpalskiej. Czasopismo rolnicze ,,Plon” ukazywalo sie w latach trzy-
dziestych XX w. w naktadzie 100 000 egzemplarzy.

15 Wedlug corki inz. Stefana Zabickiego, p. Krystyny Lahrsson. Niestety, wiekszosé foto-
grafii nie jest datowana.

155 Almanach.., op. cit., s. 118.
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we Zawody Szybowcowe!%. Pierwsza z wymienionych placowek do 1939 roku
wyszkolita ponad 2000 pilotéw'?”. Zgodnie z Ksiegqg Pamigtkowq Aeroklubu
RP w 1935 roku Krajowe Zawody kontynuowano udziatem w zawodach Gor-
don-Bennetta i Centralnych Zawodach Lotnictwa Mysliwskiego.

Rozw(j szybownictwa wspomagala tez LOPP, przeznaczajac znaczne fun-
dusze na szkolenie pilotéw i budowe szybowcow dla aeroklubéw i druzyn har-
cerskich. Elementem lotu 6wczesnych szyboweoéw byt start przy uzyciu gu-
mowych lin, w czasie ktorego dwunastu mtodych adeptéw, schodzac w dot
zbocza, naciaggalo stumetrowe liny do granic mozliwosci, a szybowce, utrzy-
mywane w zaczepie — i wystrzeliwane w ten sposéb — uzyskiwaly imponujace
wyniki'®8, Na dwa lata przed wybuchem wojny zalozono w Sanoku szybowi-
sko oraz Szkole Szybowcowa LOPP, usytuowang na ,,Czolgowisku”, na tere-
nie majatku dworskiego, w miejscu, gdzie na polowym lotnisku I wojny sta-
cjonowatly samoloty c.k. armii'®,

0d 1932 roku w Nowym Targu dziatato kolo szybowcowe Aeroklubu Za-
kopianskiego (filia Aeroklubu Krakowskiego), a wielokrotnie w ramach jego
dzialalnosci latal z Furmanowej i Gubatéwki znany sportowiec Bronistaw
Czech'®, Znane sa rowniez osiggniecia Kola Szybowcowego LOPP i Krakow-
skiego Kota Kolejowego na gérze Jodtowiec w Tegoborzy (1933r.) iw Bodzowie
pod Krakowem, gdzie szkoleniowe szybowisko Krakowskiego Kota Szybow-
cowego czynne bylo juz w latach dwudziestych zeszlego stulecia, a szybowi-
sko LOPP-u otwarto w 1935 roku!é!,

W Moscicach przy Ognisku Mtodziezy Pracujacej zrzeszajacym 380 czton-
kow — a co za tym idzie najwiekszym w Malopolsce — dziatalo m.in. koto mo-
deli latajacych i szybowcowe, ktore wysytalo swych cztonkéw do Tegoborzy
na kursy na licencje pilota szybowcowego'62. Tarnowski Klub Szybowcowy
byt bardzo aktywny w koncu lat trzydziestych. W roku 1938 zbudowano szy-
bowiec ,,Skaut”, startujacy z naciagnietej gumy ze stoku Koszyckiej Gory,
w poblizu mostu na Bialej, gdzie przylatywaly takze szybowce z Aeroklu-
bu Podhalanskiego, z Tegoborzy. Szybowce od szkoleniowych po wyczynowe

156 Rocznik Oficerski...1939, op. cit., s. 788, Almanach..., op. cit., s. 127.

157 M. Rotkiewicz, Orlice — pionierki lotnictwa sportowego w Polsce, do 1939 r., [w:] Z naj-
nowszej historii kultury fizycznej w Polsce, VI, Gorzow Wlkp., 2004, s. 71-81. Szkole zareje-
strowano w FAI w 1931 roku.

1588 }.ozinhscy, Sport lotniczy, op. cit., s. 39.

159 Szkole szybowcowa kat. A, stopnia I prowadzit Instruktor pilot Tadeusz Stuszkie-
wicz.

160 Bronistaw Czech (1905-1944) jeden z najwszechstronniejszych narciarzy, trzykrotny
olimpijczyk, czlonek zakopianskiej sekcji PTT w latach 1928-1937, zmart w czerwcu 1944 r.,
wieziony w obozie koncentracyjnym w O$wiecimiu.

11 Sladami..., op. cit., s. 27.

162 Lichwala, Przedwojenne Moscice..., cz. I1, op. cit., s. 189.
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konstruowano w miejscowych warsztatach kolejowych'®3, Inny egzemplarz
»,okauta” o konstrukeji aluminiowo-stalowej, z nieprzemakalnym pokryciem
(niewykonczony w 1939 r.) stal w fabrycznym magazynie soli na Wydziale
Produkcji Nawozow Azotowych wedlug relacji przedwojennego szybownika
Zdzistawa Liysonia.

W 1938 roku odbyly sie w MoS§cicach wojskowe manewry lotnicze samo-
lotow z Krosnalét, W trakcie éwiczen wykorzystywano polowe lotnisko w Mo-
§cicach — teren o dlugosci 500-600 m na potudnie od linii kolejowej'é> i na
potudniowy zachéd od fabryki, tzw. Wygon. Byly to pola nalezace do ksia-
zat Sanguszkdow, usytuowane niedaleko ,kolonii inzynierskiej”. Wzniesiono
na nich na kilka tygodni ptécienne hangary'¢¢. Na niedatowanej kliszy wi-
daé¢ samolot rozpoznawczo-bombowy PZL-23 ,Kara$” nad magazynami fa-
bryki, sfotografowany byé¢ moze podczas éwiczen wojskowych. Kres polskim
sukcesom lotniczym polozyta II wojna Swiatowa. Niemcy zabronili uprawia-
nia sportow lotniczych, wywiezli caly szkoleniowy sprzet lotniczy, zdewasto-
wali urzadzenia szkoleniowe!¢?,

Wojne przezyla wiekszo§¢ znakomitych pilotéw, m.in. Bajan, Hynek, Bu-
rzynski, a takze prawie wszyscy inzynierowie mo§ciccy zaangazowani w loty
balonami. Z udzialem ocalatych pilotéw w tym dwukrotnego zdobywcy na-
grody im. Gordon-Bennetta inz. pilota bal. Zbigniewa Burzynskiego w 1956

163 Informacje wraz z wyjasnieniami zawdzieczam mgrowi inz. Zdzislawowi Lysoniowi:
w Tegoborzy zorganizowano w latach 1938-1939 kurs pilotazu szybowcowego, ktérego uczest-
nikiem byl sam Lyson.

164 M. Finik, Slady bazy lotniczej w Krosnie, [w:] Lotnicza Historia..., Nowy Targ 2002, s.
251-254, szkola wykorzystywala grupe lotnisk: Zreciny, Suchodoé! i Krosno oraz zapasowe lot-
nisko w Targowiskach i Moderéwce.

165 Wedlug osobistej relacji Tadeusza Zmudy z Moscic wéwezas 12-letniego chlopca mia-
o to miejsce w 1933 roku, ale z uwagi na budowe lotniska w Kroénie w latach 1937-1938
date nalezy przesunaé. Z kolei inz. Tadeusz Huelle w licie do autora (z 2002 roku) wspomi-
na, iz ¢wiczenia wojskowe z udzialem kilkunastu samolotéw mialy miejsce kilkakrotnie w la-
tach trzydziestych. Terenem, ktéry wybrano na lotnisko polowe mialy by¢ btonia — pastwisko
gminne pomiedzy pompownig i odstojnikami blisko waléw Dunajca a drewnianymi zabudo-
waniami szkoly powszechnej. Tu po§wiecono dwa samoloty przekazane przez ZPFZA rolnic-
twu w 1938 roku.

166 Analogiczne, polowe hangary wzniesiono w Moderéwce, przy torze kolejowym Rzeszow
—dJaslo. Za: S. Fryc, Dzieje lotniska w Krosnie, Jaslo 2002 oraz M. Hasinski, Historia Szkoly Pi-
lotéw dla Maloletnich, Bydgoszcz — Swiecie — Krosno, Londyn 1981, s. 39-43.

167 Bialas, Szymanowski, op. cit., s. 172-176. Dnia 3 wrzeénia 1939 roku polska obrona
w Moscicach zestrzelila ,,Karasia” z 31. eskadry 3. pulku lotniczego. Polegla zaloga skladala
sie z: por. pilota Henryka Mozdzenia, ppor. obserwatora Mirostawa Pstrokonskiego i kpr. pilo-
ta Jana Wie§ko; wszyscy zostali pochowani 4 wrze$nia noca, na cmentarzu w Krzyzu koto Tar-
nowa, w kwaterach wojennych nr 10-12.
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roku reaktywowano tarnowska sekcje balonowa'®s. W 1983 roku Stefan Mak-
ne i Ireneusz Cie§lak zwyciezyli we wznowionych po dtugiej przerwie zawo-
dach Gordon-Bennetta.

Poczawszy od 1992 roku najwieksze zawody balonowe o Mistrzostwo Pol-
ski odbywajg sie w Lesznie z udzialem 30-40 statkow powietrznych z catego
Swiata i sg wliczane do kalendarium Miedzynarodowej Federacji Lotniczej.
0Od 2000 roku odbywaja sie zawody w lotach gérskich. Jest to dowodem co-
raz wiekszego zainteresowania baloniarstwem!%, ktore jest forma turystyki
powietrznej. Piloci balonowi uwazaja, ze latanie podczas zawodow jest zara-
zem lataniem turystycznym!™, Tarnéw-Moscice i Sanok pominieto na plano-
wanym przez Mroczkowskiego i Wielgusa Szlaku Historii Lotnictwa, bo brak
identyfikacji miejsca — wyr6znikéw przestrzennych —inaczej niz to jest w Kra-
kowie, pozostaly bowiem tylko puste rozlegte blonia nad Bialg czy Sanem.

Obecnie na szostej czesci krakowskiego lotniska dziata Muzeum Lotnic-
twa Polskiego. Wraz z entuzjastami historii lotnictwa, m.in. marszatkiem Wo-
jewodztwa Malopolskiego, sg od lat w konflikcie z Agencjg Mienia Wojsko-
wego, wlaScicielem najstarszej czesci Portu Lotniczego!”. Wojsko wystawilo
teren na sprzedaz (2008 r.), a takze sprzeciwia sie wpisowi najcenniejszego
fragmentu lotniska do Rejestru Zabytkow!?2. Grozi to bezpowrotna utratg
waznego miejsca zwigzanego z historig §wiatowego i polskiego lotnictwa'?,

168 2 lipca 1958 roku ze stadionu Unii Tarnéw wystartowaly balony ,, Syrena” i ,,Warsza-
wa”. Tarnowska sekcja balonowa zaliczana byla do krajowej czoléwki. Od 2000 roku w Polsce
odbywajg sie zawody w lotach gorskich.

169 W latach 1958-1962 i 1965 odbyly sie Zawody Krajowe o Memoriat ptk. Franciszka Hyn-
ka oraz o Nagrode Miedzynarodowych Targéw Poznanskich. W pierwszych zawodach na dru-
gim miejscu zajgl triumfator przedwojennych zawodéw o puchar Gordon-Bennetta pptk. Fran-
ciszek Hynek, w kolejnych inz. Zbigniew Burzynski.

170 TW, mw, Caly Krakow z lotu smoka, ,Metro”, 16 stycznia 2008, s. 7. W Krakowie w 2008
roku balon z platformg widokowg przeznaczona dla 25 0s6b wznist sie na wysoko§é 150 m przy
Bulwarze Inflanckim nad Wisla.

171 M. Przylecki, Tresci regionalne w opracowaniu wytycznych konserwatorskich do projek-
tu miejscowych plandw, [w:] Ochrona wartosci kulturowych w planach miejscowych, Warszawa
1996; K. Mroczkowski, M. Sigmund, 100 lat na rakowickim polu wzlotow, [w:] Lotnicze trady-
cje Krakowa, Krakow 2003, s. 126-135.

172 W lipcu 2008 r. Minister Kultury Zdrojewski oprotestowal decyzje wojska, a przetarg
zostal zawieszony.

173 W 1994 roku dawne lotnisko mozna bylo ratowaé tylko przez zachowanie w Miejsco-
wym Planie Zagospodarowania Przestrzennego rezerwy zieleni publicznej, brak bylo praw-
nej i w ochronie zabytkéw definicji parku kulturowego. Muzeum wspélnie z Politechnikg
Krakowska opracowalo wowczas wstepny projekt i wytyczne konserwatorskie do projekto-
wanego w MPZP rezerwatu pod nazwg: Kulturowy Park Lotniczy. W 2002 roku uzyskano
»WZiZT”, w nastepnym czgstkowe ,,pozwolenie na budowe”, jest zapis w Studium Uwarun-
kowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Krakowa, brak jest natomiast akcep-
tacji — uchwaly Rady Miasta niezbednej do powstania trwalego odniesienia — zapisu w MPZP.
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Stad narodzila sie idea powolania do zycia Lotniczego Parku Kulturowego,
pojmowanego jako forma $cistej ochrony krajobrazu, ktéra umozliwia zacho-
wanie unikatowych wartosci kulturowych miejsca!’*. Jako godna zwiedzania
atrakcja turystyczna wspomniany park staje sie waznym elementem szlakow
turystyczno-kulturowych, ktore projektowane sa w Planie Zagospodarowa-
nia Przestrzennego Wojewodztwa Matopolskiego!™.

Dobrze zorganizowane lotnictwo turystyczne i sportowe w okresie mie-
dzywojennym potrafilo potaczyé i wlasciwie wykorzystaé dzialalnoéé instytu-
¢ji panstwowych z oddolnymi inicjatywami spotecznymi, przyczyniajac sie do
wielu miedzynarodowych sukceséw sportowych. Dzieki aeroklubom i LOPP
udalo sie stworzy¢ podstawy cywilnego lotnictwa, ktore budzilo wielkie zain-
teresowanie spoleczenstwa. Okoto 100 pilotéw wyrdznito sie udziatem w za-
wodach; aktywnoscia i do$wiadczeniem!", znaczace sukcesy odniesli znako-
mici polscy konstruktorzy lotniczy, wybudowano wiele udanych prototypow
samolotow sportowych i turystycznych, najwiecej w tej czesci Europy. Baza,
ktora stworzono oraz to, co pozostato po zniszczeniach spowodowanych dzia-
faniami wojennymi, pozwolilo odtworzyé¢ sport lotniczy po wojnie. Tradycja
lotéw sportowych i turystycznych oraz szkolnictwa lotniczego i szybowcowe-
go jest dzi§ kontynuowana w Nowym Targu. Turystyczne loty i eksperymen-
ty lotnicze w Tarnowie-MoScicach przeszly juz do historii, informacje o nich
odnajdujemy w prasie codziennej miedzywojnia, znamy ze wspomnien i fo-
tografii sprzed 1939 roku.

Uczestnicy przypomnianych tu zawodow lotniczych nalezeli do pierw-
szego pokolenia, ktére odnosilo sukcesy w lotach wyczynowych i turystycz-
nych. W 60 placowkach wyszkolono wowczas kilka tysiecy dyplomowanych
pilotow; w samej Tegoborzy do 1939 roku az 1150. Skala zaangazowania jest
poréownywalna do sasiedniej Czechoslowacji, gdzie tamtejszy odpowiednik
LOPP, Masarykowa Liga Lotnicza liczyta okoto 50 tysiecy cztonkéw i 780 pi-
lotéw szybowcowych!””. Polscy piloci czterokrotnie zwyciezali w Miedzynaro-
dowych Zawodach im. Gordon-Bennetta i dwukrotnie triumfowali w rywali-

Proponuje sie muzeum historycznych krajobrazéw lotniczych o zréznicowanej tematyce, ze-
spolu ogrodéw tematycznych, co wigze sie z szeregiem dzialan natury konserwatorskiej, re-
waloryzacyjnej, rekultywacyjnej i kreacyjnej, ostatecznie ma na celu funkcje muzealne, dy-
daktyczne i rekreacyjne.

174 Utworzenie Parku Kulturowego lub Ustalenia Ochrony w MPZP to forma ochrony za-
bytku, obok wpisu do Rejestru Zabytkéw i uznania za pomnik historii zgodnie z rozdz. 2, art.
7, pkt 1 Ustawy z 23 lipca 2003 roku — O ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami, poprawki
2005, 2006 r. O powolaniu Parku Kulturowego decyduje uchwala rady gminy.

155 Sladami..., op. cit., s. 4. W 2008 roku tylko 13% pow. m. Krakowa posiada aktualne
M.PZ.P. (np. Wroclaw, Gdansk ponad 50%), to uchwata nr 369/03.

176 Almanach, op. cit., s. 94.

1717 'W. Lipowski, Encyklopedia sportéw swiata (red.), Poznan 2001, s. 36-17.
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zacji Challenge. Odznaczali sie profesjonalizmem, duzymi umiejetno§ciami
pilotazowo-technicznymi. W latach wojny stanowili wzoér patriotyzmu, ofiar-
nosci i bohaterstwa, przyslowiowa byta ich odwaga i determinacja.
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X. Krajowych Zawoddéw Balondw Wolnych PROGRHAM i
o puchar im. ptk. Wafikowicza Hlcksandra X. KRRAJOWYCH ZHWODOW BALONOW WOLNYCH
i Zarzad Moscicki Kluby Bal go w Moscicach o puchar im, ptk. Wankowicza

zapraszajs ; . y; . Termin: 8 maja 1938 r. Micjscowosé: Moscice,
FWielmoznego Pana M" M’W ;&%fgg Organizator: Moécicki Rlub Balonowy.

do zaszezycenia swoja obecnodeia Dnia 7 maja (sobota):
X. Zawodéw Balondw Wolnych o puchar im. pth. Waii- Godzina 19°30. g:‘"l Ragyna cd ';6— o Zf‘fél "; : 4
kowicza oraz do wzigcia udziatu w uroczystoéciach 5-lecia PEAYA. EAWn ! "‘:;“l‘:“k AR
0 Modci b

hi Ral Meadei (op!
Kluby go W | startu, dane meteorologiczne etc.)

oeice, dnfa 25 kwietnia 1938. L
Metsiess L 9 Dnia 8 maja (niedziela):
Za Komitet Organtzacyiny Za Zarzad Mobeickiego R s -
Pt Kbe aiomomese Godz. 9. y Zjazd y i y

Dyr. Inz. R. Wowkonowicz (=) Inz. L. Rrzyszkowski
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SPORT I TURYSTYKA LOTNICZA W DWUDZIESTOLECIU... 223

18. Moscice, naprawa samolotu uczestniczgcego w zawo-
dach lotniczych Challenge, 1. 30., zbiory autora

19. Samoloty turystyczno-sportowe na lotnisku polowym w Moécicach, 1934 rok,
zbiory autora



224 PIOTR S. SZLEZYNGER

20. Krakow. Samolot szkolny 2. putku lotnicze-
go, 1930 rok, zbiory autora

GORDON-BENNETI-23-9-34

21. Ksigga Pamigtkowa Aeroklubu RPE za-
wody balonowe Gordon-Benetta 23 IX 1934
rok, zbiory autora

22. Modelarze lotniczy w Moécicach, mlodziez szkolna,
zdjecie wykonano okolo 1938 roku, zbiory autora



SPORT I TURYSTYKA LOTNICZA W DWUDZIESTOLECIU... 225

23. Puchar Gordon-Bennetta w siedzibie Aeroklubu RP, 2007 rok, fot. zbiory autora

24. Puchar Challenge, Warszawa, siedzi- 25. Odznaka wojskowego obserwatora balono-
ba Zarzadu Aeroklubu RP, 2007 rok, fot. wego, lata trzydzieste XX wieku, Polska, zbio-
zbiory autora ry autora



226 PIOTR S. SZLEZYNGER

26. Puchar - nagroda za zwyciestwo w lotach balonowych w MoScicach w 1935 roku,
wlasno§é prywatna, fot. autora



SPORT I TURYSTYKA LOTNICZA W DWUDZIESTOLECIU... 227

Abstract

Air sports and air tourism in Malopolska
in the 1920s and 1930s

Author connects the problems of air-plane and balloon sports games in the 1920 and 1930 years
XX th century and actually in Malopolska (south of Poland) and actually, visuals the signs (ma-
terials artefacts), which belongs to that time in those aerodroms, as possible as a tourism and
culture attractions not only in regional scale.

Keywords: flying, flying a plane, aerial, flyer, air-plane, flyingman, balloon, balloon games, pla-
ne-tour, touring, tourism, to make a tour of, sports plane, plane-games, big-games



